ORIGINAL
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MOPAR.

Component / Componente:

Rear Parking System

Sistema di parcheggio posteriore

Type of vehicle / Nome del veicolo: Code number / Numero di disegno:

Fiat 500, Fiat 500L, Fiat 500X, 71803466
Fiat Bravo, Fiat Sedici, Fiat Doblo,

Fiat Ducato, Fiat Scudo, Fiat Fiorino,

Fiat Panda 2012, Fiat Grande Punto

Lancia Ypsilon, Lancia Ypsilon 2011,
Lancia Delta

Alfa Romeo Mi.To, Alfa Romeo Giulietta

@ Istruzioni di montaggio @ Montazni pokyny

Fitting instructions Uputstvo za ugradnju

@ Instrucciones de montaje @ Inbouwhandleiding
Instrugcdes de montagem Monteringsvejledning
Odnyieg ToTTOéTNONG @ Asennusohjeet
Instructions de montage Monteringsveiledning
Montageanleitung (S8V) Monteringsanvisning

(HU) Beszerelési utmutaté WHCTPYKLMS NO YCTaHOBKE
(SK) Montazne pokyny At el 4y cilaghes

Instrukcja montazu







INFORMAZIONI GENERALI

Questo dispositivo elettronico, espressamente studiato per facilitare le operazioni di parcheggio del
veicolo, segnala al conduttore eventuali ostacoli che si presentano posteriormente alla vettura duran-
te le manovre di retromarcia.
L'utilizzo di questo dispositivo non deve esonerare il conduttore dal guardare
nella direzione in cui il veicolo si sta muovendo.
PRINCIPIO DI FUNZIONAMENTO
Il sensore di retromarcia si basa sul principio della riflessione delle onde sonore quando queste incon-
trano un ostacolo. Conoscendo la velocita di propagazione del suono nell’aria e misurando il tempo
che trascorre tra I'emissione di un treno di impulsi e la sua ricezione, dopo che é stato riflesso da un
ostacolo, & possibile calcolare la distanza dell'ostacolo stesso dalla fonte di energia sonora. In questo
caso specifico sono disponibili 4 fonti di energia sonora in modo da poter coprire in modo uniforme
lo spazio retrostante il veicolo. Ciascuna di queste fonti & costituita da una capsula ad ultrasuoni che
funge anche da elemento ricevente per I'onda riflessa.

Una segnalazione acustica, comune a tutte quattro le capsule indica, con frequenza crescente fino al
suono continuo, il progressivo avvicinarsi all'ostacolo stesso.

DIAGNOSTICA SENSORI

Questa funzione indica al guidatore se vi sono uno o piu sensori difettosi.

Se dopo l'attivazione del sistema vengono rilevate difettosita verranno generate una o piu segnala-
zioni acustiche come al sequito:

« BEEP lungo a tonalita differente+n°1 BEEP brevi = difetto sensore A
« BEEP lungo a tonalita differente+n°2 BEEP brevi = difetto sensore B
- BEEP lungo a tonalita differente+n°3 BEEP brevi = difetto sensore C

« BEEP lungo a tonalita differente+n°4 BEEP brevi = difetto sensore D
Dopo avere eseguito le segnalazioni il sistema ricomincera a funzionare disattivando i sensori difet-
tosi e riproporra l'indicazione solo al successivo reinserimento. Se I'anomalia si verifica durante il fun-
zionamento la centrale interrompe la segnalazione standard di rilevazione ostacolo e genera quella
diagnostica come sopra indicato.

AVVERTENZE

1. Fisicamente questo dispositivo, come per tutti i dispositivi ad ultrasuoni, presenta un
angolo morto corrispondente, in questa applicazione, in genere alle estremita laterali
del paraurti, inoltre é possibile incorrere in oggetti al limite della misurazione fisica,
per un dispositivo ad ultrasuoni, come corpi molto bassi, sottili o appuntiti. E impor-
tante considerare che questo dispositivo rappresenta un valido aiuto durante le fasi
di retromarcia, ma questo non deve autorizzare il conducente ad un uso imprudente
dell’autovettura. La valutazione degli ostacoli rimane unicamente di responsabilita
del conducente, il quale deve tenere uno stile di guida attento e prudente tale da non
arrecare danni a cose o persone.

2. Lalta velocita durante la retromarcia pregiudica il buon funzionamento del disposi-
tivo.

3. Il costruttore declina ogni responsabilita per danni arrecati a cose o persone dovuto ad
un uso improprio del dispositivo o da un’errata installazione del medesimo.

CARATTERISTICHE TECNICHE
AlMENTAZIONE: ettt tsassessesssesssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssasaes 12 Vce (10V-15V)

Assorbimento di corrente con retromMarcia iNSEIIta: .o o eeeeeeeeee e eeeeeeeeeeas 50 mA



@ GENERAL INFORMATION

This electronic device, specifically designed to facilitate vehicle parking, alerts the driver to the pre-
sence of obstacles at the rear of the vehicle when reversing.

Using this device shall not relieve the driver from looking in the direction in
which the vehicle is moving.

PRINCIPLE OF OPERATION

The rear parking sensor is based on the principle of sound wave reflection when waves encounter ob-
stacles. Knowing the speed the sound travels at through the air, and measuring the time that elapses
between the emission and reception of an impulse train when it has been reflected by an obstacle,
it is possible to calculate the distance of the obstacle from the sound energy source. In this specific
case, there are 4 available sound energy sources that uniformly cover the area behind the vehicle.
Each of these sources consists of an ultrasound capsule which also acts as a receiving element for the
reflected wave.

An acoustic signal, common to all four capsules, indicates the progressive approach to an obstacle.
Frequency increases as the vehicle moves closer to the object until a continuous sound is produced.

SENSOR DIAGNOSTICS

This feature indicates the presence of one or more faulty sensors to the driver.

If any faults are detected after the system has been switched on, one or more audible signals will be
generated as follows:

« Long BEEP with different tone + 1 short beep = fault on sensor A
« Long BEEP with different tone + 2 short beeps = fault on sensor B
« Long BEEP with different tone + 3 short beeps = fault on sensor C

« Long BEEP with different tone + 4 short beeps = fault on sensor D
After generating the alerts, the system will restart with the faulty sensors disabled, and only re-sound
the next time it is switched on. If an anomaly occurs during operation, the control unit will interrupt
the standard obstacle detection signal and generate the diagnostics signal described above.

WARNINGS

1. In physical terms this device, like all ultrasonic devices, has a corresponding dead an-
gle which, in this application, is generally located at the side ends of the bumper. It is
also possible to run into barely measurable objects for an ultrasound device, like very
low, thin or pointed bodies. It is important to realise that this device is a valuable aid
when reversing, but this should not allow the driver to an incautious use of the vehicle.
Assessing obstacles remains the sole responsibility of the driver, who must drive care-
fully and cautiously so as not to cause damage to people or property.

Reversing at high speed undermines the proper operation of the device.

. The manufacturer accepts no responsibility for any damage to people or property due

to an improper use of the device or a faulty installation thereof.
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TECHNICAL SPECIFICATIONS
POWET SUPPIY: ceteeeeetsisiseississssseesissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessens 12 Vcc (10V-15V)
Current absorption when reverse is engaged: .........ninenenninesesssnssssssssessnnns 50 mA



INFORMACION GENERAL @

Este dispositivo electrénico, estudiado expresamente para facilitar las operaciones de aparcamiento
del vehiculo, sefala al conductor la presencia de obstaculos detras del automévil durante las manio-
bras de marcha atras.

El uso de este dispositivo no libera al conductor de mirar en la direccion en la
que se esta moviendo el vehiculo.

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

El sensor de marcha atras se basa en el principio de la reflexion de las ondas sonoras cuando éstas se
topan con un obstaculo. Conociendo la velocidad de propagacion del sonido en el aire y midiendo el
tiempo que transcurre entre la emisidon de un tren de impulsos y su recepcién, después de haber sido
reflejado por un obstaculo, es posible calcular la distancia de dicho obstaculo respecto de la fuente de
energia sonora. En este caso especifico, hay 4 fuentes de energia sonora disponibles para poder cubrir
de forma uniforme el espacio situado detras del vehiculo. Cada una de estas fuentes esta formada por
una capsula de ultrasonidos que funciona también como elemento receptor para la onda reflejada.
Una senalizacién acustica, comun a las cuatro capsulas, indica, con frecuencia creciente hasta el soni-
do continuo, la aproximacién progresiva al obstaculo.

DIAGNOSTICO DE LOS SENSORES
Esta funcion indica al conductor si hay uno o varios sensores defectuosos.
Si, tras la activacion del sistema, se detectan defectos, se activaran una o varias sefalizaciones acusti-
cas, como se muestra a continuacion:
« PITIDO largo de tono diferente+1 PITIDO breve = defecto del sensor A

« PITIDO largo de tono diferente+2 PITIDOS breves = defecto del sensor B
« PITIDO largo de tono diferente+3 PITIDOS breves = defecto del sensor C

- PITIDO largo de tono diferente+4 PITIDOS breves = defecto del sensor D
Tras las senalizaciones, el sistema reanudara el funcionamiento desactivando los sensores defectuo-
sos y solo volvera a proponer la indicacién en la posterior reactivacién. Si la anomalia ocurre durante
el funcionamiento, la central interrumpe la sefalizacién estandar de deteccién de obstaculos y genera
la sefalizacion de diagndstico, tal como se ha descrito mas arriba.

ADVERTENCIAS

1. Fisicamente este dispositivo, como ocurre con todos los dispositivos de ultrasonidos,
presenta un angulo muerto correspondiente, en esta aplicacion, a los extremos latera-
les del parachoques; ademas, es posible encontrarse con objetos al limite de la medi-
cion fisica, para un dispositivo de ultrasonidos, como cuerpos muy bajos, finos o pun-
tiagudos. Es importante considerar que este dispositivo es una valida ayuda durante
las fases de marcha atras, pero esto no autoriza al conductor a utilizar de forma im-
prudente el vehiculo. La valoracion de los obstaculos es una responsabilidad exclusiva
del conductor, que debe conducir con suma atencion y prudencia para evitar provocar
daios a personas o cosas.

2. Unavelocidad elevada durante la marcha a atras perjudica el correcto funcionamiento
del dispositivo.

3. Elfabricante declina toda responsabilidad por dafios provocados a personas u objetos
derivados de un uso inapropiado del dispositivo o de una instalacién incorrecta del
mismo.

CARACTERISTICAS TECNICAS
ALIMIENTACION: ettt st ssesess e ssses et sesesasasasnsssssssases 12Vcc (10V-15V)
Absorcion de corriente con la marcha atras activada: .......ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneereseseenes 50 mA
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INFORMACOES GERAIS

Este dispositivo eletrénico, expressamente estudado para facilitar as operacdes de estacionamento
do veiculo, sinaliza ao condutor eventuais obstaculos presentes na parte traseira do veiculo durante
as manobras de marcha-atras.

O uso deste dispositivo nao dispensa o condutor de olhar na direcao em que se
move o veiculo.

PRINCiPIO DE FUNCIONAMENTO

O sensor de marcha-atras baseia-se no principio da reflexao das ondas sonoras quando estas encon-
tram um obstaculo. Conhecendo a velocidade de propagacao do som no ar e medindo o tempo que
transcorre entre a emissao de um trem de pulsos e sua rececao, apos ter sido refletido por um ob-
staculo, é possivel calcular a distancia do obstaculo a partir da fonte de energia sonora. Neste caso
especifico ha 4 fontes de energia sonora a disposicao de modo a poder cobrir de maneira uniforme
0 espaco atras do veiculo. Cada uma destas fontes é constituida por uma capsula de ultrassons que
serve também como elemento recetor para a onda refletida.

Uma sinalizacao acustica, igual para as quatro capsulas indica, com frequéncia crescente até chegar a
um som continuo, o progressivo aproximar-se do obstaculo.

DIAGNOSTICO SENSORES
Esta funcao indica ao motorista se hd um ou mais sensores defeituosos.
Se ap6s a ativacao do sistema sdo detetados defeitos serao geradas uma ou mais sinalizacdes acusti-
cas como mostrado a seguir:
« BIP longo com tonalidade diferente+n°1 BIP breve = defeito sensor A
+ BIP longo com tonalidade diferente+n°2 BIPs breves = defeito sensor B
+ BIP longo com tonalidade diferente+n°3 BIPs breves = defeito sensor C

« BIP longo com tonalidade diferente+n°4 BIPs breves = defeito sensor D
Apds ter dado as sinalizagdes o sistema comecara a funcionar desativando os sensores defeituosos e
ird propor esta indicacdo apenas quando serd inserido novamente. Se a anomalia verifica-se durante
o funcionamento a central interrompe a sinalizacdo padrao de detecao obstaculo e gera aquela de
diagnostico como acima indicado.

ADVERTENCIAS

1. Fisicamente este dispositivo, como todos os dispositivos de ultrassom, apresenta um
angulo morto que geralmente, nesta aplicacao, corresponde a extremidade lateral
do para-choque, também é possivel incorrer em objetos ao limite da medicao fisica,
para um dispositivo de ultrassom, tais como corpos muito baixos, delgados ou pon-
tiagudos. E importante considerar que este dispositivo representa uma valida ajuda
durante as fases de marcha-atras, mas nao autoriza o condutor a um uso imprudente
do veiculo. A avaliacao dos obstaculos permanece sob exclusiva responsabilidade do
condutor, que deve manter uma direcao atenta e prudente para nao causar danos a
bens ou pessoas.

2. A alta velocidade durante a marcha-atras prejudica o correto funcionamento do di-
spositivo.

3. Ofabricante declina qualquer responsabilidade por danos causados a bens ou pessoas
devidos a um uso improprio do dispositivo ou uma incorreta instalacao do mesmo.

CARACTERISTICAS TECNICAS
AlIMENTACAOD: ..ottt sass s st s sasssss s sasssss st sssssssassasssnes 12 Ve (10V-15V)

Absorcao de corrente com marcha-atras inSerida: .......oeeeeeeesrcerenreerssresenseenennns 50 mA



FENIKEZ NTAHPO®OPIEX @

H nAEKTPOVIKN CUOKEUN, €xel HEAETNOEL pNTWC yia va SIEUKOAUVEL TO TTAPKAPIOUA TOU AUTOKIVATOU.
>nuatodotei otov 0dnyd Ta gunodia mou PmopEi va undpyouv THow amd TO AuToKivNTo Katd TN
S1dpkela tn¢ omoBomnopeiac.

H xprion tng ev AOyw cuokeung dev mpémel va amaAAacoel Tov odnyo anod 1o va
KOITAEL TPOG TNV KATEVOUVON TTOV KIVEITAL TO AUTOKIVNTO.

APXH AEITOYPIIAX

O aioBntipag omobomopeiag Bacietal otnV aApx TNG AVIAVAKAAONG TWV NXNTIKWV KUPATWV
oTav ocuvavtouv Kdmolo gumnodio. N'vwpilovtag Tnv TaxvTnTa TNG S1A800NC TOU XOU OTOV aépa Kal
METPWVTAC TO XPOVO TTOU HeCOAAPBEl pETAEL TNG EKTTOUTTAG ULAG TTAAPOCEIPAG KAl TNGAAYN TNG, META TN
AVTAVAKAAGCH TOU a0 KATTOL0 EUMOBI0, UTTOPEITE VA UTTOAOYIOETE TNV amdoTach Tou umodiou amod TV
TINYN TNG NXNTIKAG EVEPYELAG. Z€ AUTH TN CUYKEKPIPEVN TTEPIMTWOonN gival SIABECIUES 4 TTNYEC NXNTIKAG
EVEPYELQG YL VA KAAUTITOUV HIE OUOIOPOPPO TPOTIO TO XWEO Tiow amd 1o autokivnto. K&be pia anod
TIG TINYEC AUTEG AmOTEAETAL A0 Uia KAPOUAa UTTEPHXWVY TTOU AEITOUPYEL KAl WG OTolxeio AYNnG Tou
KUMATOC avtavakhaong. Mia nxntikf onpavon, Kown Kal oTIG TECOEPIC KAYOUAEG UTTOOEIKVUEL, UE
avéavopuevn cuxvoTNTA £WG TO CUVEXH AXO, TNV TTIPOOSEVTIKA TTPOCEyylon Tou idlou Tou gumodiov.

AIATNQITIKO AIZOHTHPQN
H Aeitoupyia autry umodelkviel oTov odnyo av UTTAPXOUV €vac 1 TTIEPICCOTEPOL EAATTWHATIKOI
aloONTAPEC. AV HETA TNV EVEPYOTTOINON TOU CUCTHMATOC AVIXVEUTOUV EAATTWHATA Ba mapaxBouv pia
1 TTEPLOOOTEPEC NXNTIKEG ONUAVOELS WG EAC:
MakpU NXNTIKO orjua S1Ia@opPETIKOU TOVOU+Nn°1 CUVTONA NXNTIKA orjpata = eEAATTwua alcdntripa A
MakpU NXNTIKS orua Sla@opPETIKOU TOVOU+Nn°2 CUVTOPA NXNTIKA orjpata = eAdttwua aiobntripa B
MakpU NXNTIKO orjpa S1aQOopPETIKOU TOVOU+N°3 CUVTOUA NXNTIKA orjpata = EAdTtwpa alodntripa C
MakpU NXNTIKS orua S1a@opPETIKOU TOVOU+Nn°4 cUVTOPA NXNTIKA orfjpata = eAdttwua atodntripa D
To c0OTNA PETA TNV EKTEAECN TWV ONUAvoewy Ba {avapxioel va AEITOUPYEL ATIEVEPYOTTOLWVTAC TOUG
ENATTWHATIKOUC aloBNTrPpEC Kal Ba emaveu@avioel TV EvOeIEn HOVO OTNV EMOUEVN ETTAVEKKIVNON. AV
n avwuaAia diamotwBei katd tn S1dpKela TNG AslToupyiag N KEVIPIKA povdada SIaKOTITEL TNV KAVOVIKN
onuavon avixveuong tou umodiou kat dnuiovpyei T S1ayvwoTIKH OTTWG AVAPEPETAL TTAPATIAVW.

MPOEIAOMNOIHZEIX

1. ZWHATIKA AUTI] N GUOKEUN, OTTWG Kal HE ONEG TIG CUCKEVEG UTTEPRXWVY, TTAPOUCIATEL
éva avtioTtolyo TUPAO ONUEIO ME AUTHV TNV EPAPHOYN, YEVIKA OTA TMAEUPIKA AKpaA
ToUu Mpo@uUAaKTipa. Emiong gival Suvatd va ocuvavtoETE AVTIKEIPEVA OTO OPLO TNG
(PUCIKNG HETPNONG, YIA HlA GUCKEUN UTEPRX WV, OMWG TOAU XapnAd, Aemtd Kat aipnpa
cwpara. ‘Exel onpacia va Aaete umoyPn cag 6TL n €V AOyw GUOCKEUN AVTIMPOCWMEVEL
Hia éykupn Bondsia otig pacelg tng omoBomopsiag. BéBata katt térolo dev mpémel
va eEmMTPENEL OTOV 0ONYyO TNV AmPOCGEKTN XPRON TOU AUTOKIVATOU. H ekTipnon twv
epmodiwv mapapével amoKAEIGTIKR €vOUVN TOoV 08nyou, o omoiog mpémel va odnyei
TIPOGEKTIKA KAl PE CUVEDH £TOL WOTE VA KNV €ival n attia yia tnv mpokAnon BAaBwv o€
mpdypata | mpocwna.

2. H uypnAn taxvtnta kata tnv omoBomopeia Bétel o€ kKivduvo Tn cwoTh Aettoupyia Tng
OUOKEUNG.

3. OKataokevaoTng dev épel Kapia evBUVN yia BAaBeg o mpaypata nnpécwna e§aitiag
™G akatdAAnAng Xpriong TnG GUOKEVNG N TNG AaBoug eyKatacTacng TnG.

TEXNIKA XAPAKTHPIXTIKA
TPOPOOOGHAL: ...evereereretereriereererssee s aesassas s ssssssessessessssasssssassassssssessssasssssassans 12 Vcc (10V-15V)
KatavAaAwon peVUATOC UE EVEPYOTTOINUEVN TNV OTIIOOOTIOPEIQ: «...vvvvevrerrrrerereenene 50 mA
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m INFORMATIONS GENERALES

Ce dispositif électronique, expressément concu pour faciliter les opérations de stationnement du
véhicule, signale au conducteur les obstacles éventuels qui surviennent pendant les manceuvres de
marche arriere.

L'utilisation de ce dispositif ne doit pas empécher le conducteur de regarder
dans la direction vers laquelle le véhicule se dirige.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Le capteur de marche arriére se base sur le principe de la réflexion des ondes sonores lorsque ces
derniéres rencontrent un obstacle. En connaissant la vitesse de propagation du son dans l'air et en
mesurant le temps sécoulant entre I'¢mission d’un train d'impulsions et sa réception, une fois qu'il
a été reflété par un obstacle, il est possible de calculer a quelle distance se trouve l'obstacle de la
source d'énergie sonore. Dans ce cas spécifique, 4 sources d'énergie sonore sont disponibles, de facon
a permettre une couverture uniforme de l'espace a l'arriére du véhicule. Chacune de ces sources est
représentée par une capsule a ultrasons qui sert de récepteur de l'onde reflétée.

Un signal acoustique, commun aux quatre capsules, indique, avec une fréquence croissante jusqu’au
son continu, que le véhicule approche de l'obstacle.

DIAGNOSTIC DES CAPTEURS
Cette fonction signale au conducteur si un ou plusieurs capteurs sont défectueux.
Si plusieurs défauts sont détectés une fois que le systéme a été activé, un ou plusieurs signaux auditifs
seront émis, selon la Iégende ci-dessous :
« BIP long avec tonalités différentes + N°1 BIP court = défaut Capteur A
« BIP long avec tonalités différentes + N°2 BIP courts = défaut Capteur B
« BIP long avec tonalités différentes + N°3 BIP courts = défaut Capteur C

« BIP long avec tonalités différentes + N°4 BIP courts = défaut Capteur D
Apres avoir produit les signalisations, le systéme recommencera a fonctionner en désactivant les cap-
teurs défectueux et la signalisation ne se reproduira qu’a I'activation suivante. Si 'anomalie se produit
pendant le fonctionnement, la centrale interrompra la signalisation standard de détection de l'obsta-
cle et générera le diagnostic ci-dessus.

AVERTISSEMENTS

1. Physiquement, ce dispositif, comme tous les dispositifs a ultrasons, présente un angle
mort correspondant généralement, dans cette application, aux extrémités latérales
du pare-chocs. Il est en outre possible de heurter des objets se trouvant a la limite de
la mesure physique pour un dispositif a ultrasons, tels que des corps trés bas, fins ou
pointus. Il estimportant de remarquer que ce dispositif offre une aide valable pendant
les manceuvres de marche arriére, sans que cela autorise le conducteur a faire un usage
imprudent de sa voiture. L'évaluation des obstacles reste uniquement de la responsa-
bilité du conducteur, qui doit maintenir un style de conduite attentif et prudent afin de
ne pas entrainer de dommages aux personnes et aux choses.

2. La vitesse élevée pendant la marche arriéere empéche le bon fonctionnement du di-
spositif.

3. Le fabricant décline toute responsabilité pour les dommages causés aux personnes et
aux choses dus a un usage impropre du dispositif ou a sa mauvaise installation.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
ALMENTATION & ettt sesessssse s sssssasassssasassesssasaesesssassssssasses 12 Vcc (10V-15V)

Absorption de courant lorsque la marche arriere est engagée : ......oveeeveverrercsennas 50 mA



ALLGEMEINE INFORMATIONEN m

Dieses elektronische Gerat, das eigens entwickelt wurde, um das Einparken des Fahrzeugs zu er-
leichtern, meldet dem Fahrer eventuelle Hindernisse, die sich beim Riickwartsfahren hinter dem Fahr-
zeug befinden.

Die Verwendung dieses Gerdts entbindet den Fahrer nicht davon, in die
Richtung zu blicken, in die sich das Fahrzeug bewegt.

FUNKTIONSPRINZIP

Der Einparksensor funktioniert nach dem Prinzip der Reflexion der Schallwellen, wenn sie auf ein Hin-
dernis treffen. In Kenntnis der Geschwindigkeit der Schalliibertragung in der Luft und durch Messung
der Zeit zwischen der Abgabe einer Impulsserie und ihrem Empfang nach der Reflexion von einem
Hindernis, ist es moglich, den Abstand des Hindernisses zur Schallenergiequelle zu berechnen. In die-
sen spezifischen Fall sind zur gleichmafligen Abdeckung des Freiraums hinter dem Fahrzeug 4 Schal-
lenergiequellen verfligbar. Jede dieser Schallquellen besteht aus einer Ultraschallkapsel, die auch als
Empfangselement fiir die reflektierte Welle dient.

Ein fir alle vier Kapseln gemeinsames akustisches Signal meldet mit bis zum Dauerton ansteigender
Frequenz das schrittweise Annahern an das Hindernis.

SENSORENDIAGNOSTIK
Diese Funktion zeigt dem Fahrer an, ob ein oder mehrere Sensoren fehlerhaft ist/sind.
Werden nach der Einschaltung des Systems Storungen erfasst, werden eine oder mehrere akustische
Meldungen erzeugt:
« Langer PIEPTON mit unterschiedlicher Tonlage + 1 kurzer PIEPTON = Stérung am Sensor A;
- Langer PIEPTON mit unterschiedlicher Tonlage + 2 kurze PIEPTONE = Stérung am Sensor B;
- Langer PIEPTON mit unterschiedlicher Tonlage + 3 kurze PIEPTONE = Stérung am Sensor C;

- Langer PIEPTON mit unterschiedlicher Tonlage + 4 kurze PIEPTONE = Stérung am Sensor D;
Nachdem das System die Meldungen ausgefiihrt hat, nimmt es den Betrieb wieder auf, deaktiviert die
fehlerhaften Sensoren und wiederholt die Meldung erst beim nachsten Anlassen. Erfolgt die Stérung
wahrend des Betriebs, unterbricht die Steuereinheit die Standardmeldung zur Erfassung des Hinder-
nisses und erzeugt die oben angegebene diagnostische Meldung.

HINWEISE

1. Physikalisch hat dieses Gerat, wie alle Ultraschallgerate, einen toten Winkel, der bei
dieser Anwendung normalerweise den seitlichen StoB3stangenenden entspricht;
dariiber hinaus kann man auf Objekte stoBen, die fiir ein Ultraschallgerit physi-
kalisch nur schwer messbar sind, wie sehr niedrige, diinne oder spitze Korper. Es ist
wichtig zu beriicksichtigen, dass dieses Gerat beim Riickwartsfahren eine wertvolle
Hilfe darstellt, aber das darf dem Fahrer nicht gestatten, das Fahrzeug unvorsichtig
zu benutzen. Die Einschdtzung der Hindernisse verbleibt ausschlieBlich in der Verant-
wortung des Fahrers, der einen aufmerksamen und vorsichtigen Fahrstil beibehalten
muss, um keine Schaden an Sachen oder Personen zu verursachen.

2. Eine hohe Geschwindigkeit wahrend der Riickwartsfahrt beeintrachtigt den guten Be-
trieb des Gerats.

3. Der Hersteller iibernimmt keine Verantwortung fiir Schaden an Sachen oder Personen,
die durch eine unsachgemiaBe Verwendung des Geridts oder durch eine fehlerhafte In-
stallation desselben verursacht werden.

TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN
STIOMVEISOTGUNG: «evueeieeeicreisesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssess 12 VCC (10V-15V)
Stromaufnahme bei eingelegtem RUCKWAEItSgang: ........coeeeeeeeeeenerssrssseseesssineens 50 mA
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m ALTALANOS INFORMACIOK

Ez a kimondottan a jarmuvek parkolasanak megkdnnyitésére kifejlesztett elektronikus berendezés a
hatramenetben haladé jarmi mogott megjelend akadalyokat jelzi a soférnek.

A jelen berendezés hasznalata nem menti fol a sofért az alél, hogy abba az
iranyba nézzen, amerre a jarmii halad.

MUKODESI ELV

A hatrameneti érzékel6 az akadalyokrol visszaver6d6é hanghulldamok segitségével mdakodik. A
levegbben terjed6 hang sebességének ismeretében és az impulzusok kibocsatasa és az akadalyokrél
visszaverddott impulzusok vétele kozti id6 mérésével ki lehet szdmolni az akaddly és a hangforras
tavolsagat. Ebben az esetben 4 hangforras van ugy elhelyezve, hogy egyenletesen lefedjék a jarmu
mogotti tertletet. Mind a négy hangforras egy ultrahangos kapszula, mely a visszavert hulldmot vevé
egységet is tartalmazza.

Az akadalyok kozeledését mind a négy kapszula esetén egy, az egészen a folyamatos sipolasig gyor-
sul6 hang jelzi.

ERZEKELODIAGNOSZTIKA
Ez a funkcié azt jelzi a soférnek, ha egy vagy tobb érzékels hibas.
Ha a rendszer a bekapcsolds utan hibakat érzékel, azt a kovetkez6 hangjelzéssel jelzi:
Hosszu, eltéré hangu SIPSZO + 1 db. révid SIPSZO = az A érzékeld hibaja
Hosszu, eltéré hangu SIPSZO + 2 db. révid SIPSZO = a B érzékeld hibaja
Hosszu, eltéré hangu SIPSZO + 3 db. révid SIPSZO = a C érzékel6 hibaja
«  Hosszu, eltéré hangu SIPSZO + 4 db. révid SIPSZO = a D érzékeld hibaja
A jelzések leaddsa utan a rendszer a hibas érzékeldket kiiktatva muikodik tovabb, és a hibat csak a

kovetkezd ujrainditasnal jelzi. Ha a hibat miikodés kozben ismeri fol a rendszer, a kdzpont megszakitja
az akadalyok észlelésének rendes jelzését, és leadja a fent leirt jelet.

FIGYELMEZTETESEK

1. Fizikailag az eszkdoznek, mint minden ultrahangos eszkoznek, ebben az alkalmazasban

a lokharitok végénél holttere van, igy lehetséges az litk6zés az ultrahangos beren-

dezés fizikai mérésének hataran lévo targyakkal, mint a nagyon alacsony, puha, vagy

hegyes targyakkal. Figyelembe kell venni, hogy ez a berendezés hasznos segitséget

jelent a tolatas soran, de nem jogositja fol a sofort a jarmii felel6tlen hasznalatara. Az

akadalyok értékelése kizarélag a sofor feladata marad, akinek figyelmesen és 6vato-

san kell vezetnie, hogy ne okozzon anyagi kart vagy személyi sériilést.

A nagy sebességii tolatas rontja a berendezés miikodését.

3. A gyarto semmilyen felelosséget nem vallal az eszk6z nem megfelelé hasznalataboél
vagy hibas telepitésébodl eredd anyagi karért vagy személyi sériilésért.

)

TECHNIKAI JELLEMZOK
BELAPIAIAS: ..ottt bbb s s tens 12 Vcc (10V-15V)
Aramfelvétel hAtrameneti fOKOZAtDAN: ..o eeeeseeeeeeeseesessessesssessssssssssssessssseees 50 mA
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VSEOBECNE INFORMACIE m

Toto elektronické zariadenie je navrhnuté s cielom ulahcit operaciu parkovania vozidla a signalizuje
vodicovi pripadné prekazky, ktoré sa nachadzaju za vozidlo, pri civani.

Pouzivanie tohto zariadenia nezbavuje vodica povinnosti pozerat sa v smere
pohybu vozidla.

PRINCIP FUNGOVANIA

Snimac pre cluvanie vychadza z principu odrazu zvukovych vin, ked narazia na prekazku. Na zéklade
znalosti rychlosti Sirenia zvuku vzduchom a merania doby, ktora uplynie medzi emisiou sady impul-
zov a jej prijatim po odraze od prekazky, je mozné vypocitat vzdialenost prekazky od zdroja emisie
zvuku. V tomto konkrétnom pripade su k dispozicii 4 zdroje zvukovej energie, aby bolo mozné rovno-
merne pokryt priestor za vozidlom. Kazdy z tychto zdrojov je tvoreny ultrazvukovym modulom, ktory
funguje aj ako prijimac odrazenej viny.

Akusticka signalizacia spolo¢na pre vsetky Styri moduly s pomocou rastucej frekvencie az po suvisly
zvuk informuje o postupnom priblizovani prekazky.

DIAGNOSTIKA SNIiMACOV
Tato funkcia vodic¢a informuje, Ze jeden ¢i niekolko snimacov vykazuje poruchu.
Pokial' budu po aktivacii systému zistené poruchy, vysle sa jeden ¢i niekolko akustickych signéalov
podla nizsie uvedenej logiky:

- DIhé PIPNUTIE s odlidnym ténom + 1 x kratke PIPNUTIE = vada snimaca A

. DIhé PIPNUTIE s odlidnym ténom + 2 x kratke PIPNUTIA = vada snimaca B

- DIhé PIPNUTIE s odlidnym ténom + 3 x kratke PIPNUTIA = vada snimaca C

DIhé PIPNUTIE s odlisnym tonom + 4 x kratke PIPNUTIA = vada snimaca D

Po vyslani signalizacie systém zacne fungovat tak, ze dezaktivuje chybné snimace a signalizaciu zo-
pakuje az pri nasledujucom zapnuti systému. Pokial sa anomalia vyskytne v priebehu fungovania,

riadiaca jednotka prerusi Standardnu signalizaciu zistovania prekazky a vysle hore uvedeny diagno-
sticky signal.

UPOZORNENIE

1. Fyzikalne vykazuje toto zariadenie, rovnako ako vsetky ultrazvukové zariadenia,
prislusny mitvy uhol, v pripade tohto pouzitia zvycajne na bo¢nych koncoch narazni-
ka. Dalej je mozné narazit do predmetov, ktoré su pre ultrazvukové zariadenie na
hrane fyzikalneho merania, ako napriklad velmi nizke, tenké alebo Spicaté predmety.
Je dolezité zohladnit, ze toto zariadenie predstavuje hodnotni pomoc pri cuvani, ale
vodica to neopraviuje pre neopatrné pouzivanie vozidla. Zodpovednost za hodnote-
nie prekazok nesie nadalej v plnom rozsahu vodi¢, ktory je povinny riadit pozorne a
opatrne, aby nesposobil Skody ludom ¢i na veciach.

Vysoka rychlost pri ctivani brani spravnemu fungovaniu zariadenia.

. Vyrobca nenesie ziadnu zodpovednost za Skody sposobené na veciach alebo ludom v

dosledku nevhodného pouzitia zariadenia alebo jeho chybnou instalaciou.

w N

TECHNICKE CHARAKTERISTIKY
NAPGJANTE! .ottt esesssessessssseastasessssssssssssssssesssasesssssens 12V cc (10V-15V)
Prikon pri zaraden@j SPIatOCKE: ........mmrrreeeieerersstss st sssasssssens 50 mA
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INFORMACJE OGOLNE

To elektroniczne urzadzenie, zaprojektowane, aby utatwic¢ parkowanie pojazdu, sygnalizuje kierowcy,
gdy podczas manewru cofania moze natrafi¢ na znajdujace sie za pojazdem przeszkody.

Korzystanie z tego urzadzenia nie powinno zwalniac kierowcy z obowigzku pa-
trzenia w kierunku, w ktorym pojazd sie porusza.

ZASADY DZIALANIA URZADZENIA

Dziatanie czujnika cofania polega na zasadzie odbijania sie fal dZzwiekowych, gdy te napotykaja na
przeszkode. Wiedzac, z jaka predkoscia rozchodzi sie dzwiek w powietrzu i ile czasu uptywa od emisji
ciagu impulséw do jego odbioru, po tym, jak odbije sie on od przeszkody, mozna obliczy¢ odlegtosc
przeszkody od zZrédta energii akustycznej. W tym konkretnym przypadku dostepne sa 4 Zrédfa energii
dzwieku, aby w jednolity sposéb pokry¢ caty przestrzen za pojazdem. Kazde ze zrédet sktada sie z
ultradzwiekowej kapsuty, ktdra petni takze funkcje odbiorcy odbitej fali.

Wspdlna dla wszystkich czterech kapsut sygnalizacja dzwiekowa, z czestotliwoscig rosnacg az do
dzwieku ciggtego, wskazuje na stopniowe zblizanie sie do przeszkody.

DIAGNOSTYKA CZUJNIKOW
Funkcja ta sygnalizuje kierowcy, jesli jeden lub wiecej czujnikow jest uszkodzonych.
Jedli po uruchomieniu systemu, ujawnione zostajag wady, zostaje wygenerowany jeden lub wiecej
sygnatéw dzwiekowych zgodnie z ponizszym schematem:
dtugi SYGNAL DZWIEKOWY o réznej tonacji +n°1 krotki SYGNAL DZWIEKOWY= wada czujnika A
dtugi SYGNAL DZWIEKOWY o réznej tonacji +n°2 krotki SYGNAL DZWIEKOWY = wada czujnika B
dtugi SYGNAL DZWIEKOWY o réznej tonacji +n°3 krotki SYGNAL DZWIEKOWY = wada czujnika C
dtugi SYGNAL DZWIEKOWY o réznej tonacji +n°4 krotki SYGNAL DZWIEKOWY = wada czujnika D
Po sygnale dzwiekowym system zacznie dziataé, wytaczajac wadliwe czujniki. Ponownie wskaze je
podczas kolejnego uruchomienia. Jesli nieprawidtowos$¢ powtorzy sie podczas dziatania, gtowny na-

dajnik przerywa standardowe sygnalizowanie o wykryciu przeszkody i rozpoczyna sygnalizowanie
diagnostyczne, ktore opisano powyze;j.

UWAGI

1. Urzadzenie to, jak wszystkie urzadzenia ultradzwieckowe, ma martwy punkt,
odpowiadajacy w tym przypadku bocznym granicom zderzaka. Ponadto mozna
natrafi¢ na przedmioty na granicy fizycznego pomiaru, bardzo niskie, delikatne lub za-
ostrzone. Nalezy zwrdci¢ uwage na to, ze urzadzenie to stanowi wazna pomoc podczas
manewru cofania, ale nie powinno to upowaznia¢ kierowcy do nieostroznego uzycia
pojazdu. Za ocene przeszkoéd ponosi odpowiedzialnos¢ wytacznie kierowca, ktory
musi na tyle uwaznie i ostroznie prowadzi¢ pojazd, aby nie wyrzadzi¢ szkod osobowy-
ch lub rzeczowych.
Duza predkos¢ podczas manewru cofania zakldca poprawne dziatanie urzadzenia.
3. Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone osobom trzecim lub
mieniu w wyniku nieodpowiedniego uzywania urzadzenia lub w wyniku niepopraw-
nej jego instalacji.

)

PARAMETRY TECHNICZNE
ZAST AN et eeeeeetasee e s s s s s s e sasaseeten et seeaesasanmens 12 Ve (10V-15V)
Pobor pradu na biegu WSTECZNYM: .......veerirerereiecseiseiseseisessessessessssseasenns 50 mA
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OBECNE INFORMACE

Toto elektronické zafizeni navrzené s cilem ulehdit operace parkovani vozidla signalizuje fidici
pfipadné prekazky nachazejici se za vozidlem béhem couvani.

é Pouzivani tohoto zafizeni nezbavuje fidic¢e povinnosti divat se smérem pohybu
vozidla.

PRINCIP FUNGOVANI

Snimac pro couvani vychdzi z principu odrazu zvukovych vin, kdyz narazi na prekazku.

Na zakladé znalosti rychlosti Sifeni zvuku ve vzduchu a méreni doby, ktera uplyne mezi emisi sady
impulzd a jejim pfijetim po odrazu od prekazky, Ize vypocist vzdalenost prekazky od zdroje emise
zvuku.

V tomto konkrétnim pfipadé jsou k dispozici 4 zdroje zvukové energie, aby bylo mozné rovnomérné
pokryt prostor za vozidlem.

Kazdy z téchto zdrojl je tvofen ultrazvukovym modulem, ktery funguje i jako pfijimac odrazené viny.
Akusticka signalizace spole¢na pro viechny ¢tyfi moduly pomoci vzristajici frekvence az po souvisly
zvuk informuje o postupném priblizovani prekazky.

DIAGNOSTIKA SNIMACU
Tato funkce fidice informuje, zZe jeden ¢i nékolik snimacd vykazuje vadu.
Pokud budou po aktivaci systému zjistény vady, vysle se jedna ¢i nékolik akustickych signalt dle nize
uvedené logiky:
. Dlouhé PIPNUTI s odlisnym ténem + 1 x kratké PIPNUTI = vada snimace A
- Dlouhé PIPNUTI s odli$nym ténem + 2 x kratka PIPNUTI = vada snimace B
- Dlouhé PIPNUTI s odli$nym ténem + 3 x kratka PIPNUTI = vada snimace C

- Dlouhé PIPNUTI s odli$nym ténem + 4 x kratka PIPNUTI = vada snimace D
Po provedeni signalizace systém zacne fungovat tak, Ze deaktivuje vadné snimace a signalizaci zopa-
kuje az pfi nasledujicim zapnuti systému. Pokud k anomdlii dojde béhem fungovani, fidici jednotka
prerusi standardni signalizaci zjiStovani pfekazky a vysle vyse uvedeny diagnosticky signal.

UPOZORNENI

1. Fyzikalné vykazuje toto zarizeni, stejné jako vSechny ultrazvukova zarizeni,
odpovidajici mrtvy uhel, u tohoto pouziti obvykle na bocnich koncich narazniku.
Dale je mozné narazit do predméti, které jsou pro ultrazvukové zafizeni na hrané
fyzikalniho méreni, jako velmi nizké, tenké nebo Spicaté predméty. Je diilezité
zohlednit, ze toto zafizeni predstavuje hodnotnou pomoc béhem fazi couvani,
nicméné fidice to neopravinuje k neopatrnému pouzivani vozidla. Odpovédnost za
hodnoceni prekazek nese nadale v plném rozsahu ridic, které je povinen ridit pozorné
a opatrné, aby nezpisobil Skody lidem ¢i na vécech..

Vysoka rychlost béhem couvani brani spravnému fungovani zarizeni.

. Vyrobce nenese zadnou odpovédnost za skody zpisobené na vécech nebo lidem v

dusledku nevhodného pouziti zafizeni nebo jeho chybnou instalaci.

w N

TECHNICKE CHARAKTERISTIKY
NAPQJENI: oottt sssssessesseassas s ssssssssssssssesssassssesssassessenes 12V cc (10V-15V)
PHKON PFi ZAlfazeN@ ZPATELCE: ...urrrrereerereereetesssssssess st s sssssssassssssssssssssssssassassssnes 50 mA
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@ OPSTE INFORMACIJE

Ovaj elektronski uredaj, posebno dizajniran kako bi olakSao operacije parkiranja vozila, signalizuje
vozacu sve prepreke iza vozila prilikom voZnje unazad.

KoriS¢enje ovog uredaja ne oslobada vozaca od obaveze da gleda u pravcu u
kojem se vozilo krece.

PRINCIP RADA

Senzor za parkiranje se zasniva na principu refleksije zvucnih talasa kada naidu na prepreku. Pozna-
vanjem brzine Sirenja zvuka u vazduhu i merenjem vremena koje prolazi od emisije serije impulsa i
njihovog prijema, nakon $to su udarili u neku prepreku, moze se izra¢unati udaljenost prepreke od
izvora zvucne energije. U ovom konkretnom slu¢aju postoje 4 izvora zvucne energije na nacin da
ravnomerno pokriju prostor iza vozila. Svaki od ovih izvora se sastoji od ultrazvu¢ne kapsule koja sluzi
kao element za primanje reflektovanog talasa.

Zvucni signal koji je zajednicki za sve Cetiri kapsule signalizuje sve ¢esce i CeSce dok ne postane konti-
nuiran kad se progresivno priblizavate samoj prepreci.

DIJAGNOSTIKA SENZORA

Ova funkcija ukazuje vozacu da su jedan ili vise senzora u kvaru.

Ako se nakon aktiviranja sistema otkriju kvarovi, pojavice se jedan ili vise zvucnih signala kao u na-
stavku:

« dugi BEEP u razli¢itim tonovima+br°1 kratki BEEP = kvar senzora A
« dugi BEEP u razli¢itim tonovima+br°2 kratka BEEP-a = kvar senzora B
« dugi BEEP u razli¢itim tonovima+br°3 kratka BEEP-a = kvar senzora C
dugi BEEP u razli¢itim tonovima+br°4 kratka BEEP-a = kvar senzora D
Nakon signalizacije, sistem ¢e ponovo poceti da radi, iskljuciti neispravne senzore i signalizacija ce se
ponovo pojaviti tek prilikom narednog uklju¢enja. Ako se kvar pojavi tokom rada, centralna jedinica
prestaje sa standardnom signalizacijom otkrivanja prepreke i stvara onu gore navedenu dijagnostik.

UPOZORENJA

1. Fizicki ovaj uredaj, kao i svi ultrazvu¢ni uredaji ima mrtvi ugao koji u ovoj aplikaci-
ji odgovara obi¢no bo¢nim delovima branika, sem toga moze naici na prepreke koji
su na granicama moguc¢nosti fizickog merenja ultrazvuc¢nih uredaja kao sto su veo-
pomoc¢ prilikom voznje unazad, ali to ne bi trebalo da ovlasti vozaca da bezobzirno
koristi automobil. Procena prepreka ostaje isklju¢iva odgovornost vozaca koji mora
imati pazljivi i oprezni stil voZznje na nacin da ne povredi ljude i ne osteti imovinu.
Visoka brzina prilikom voznje unazad ugrozava nesmetano funkcionisanje uredaja.

. Proizvodac ne preuzima nikakvu odgovornost za stetu licima ili imovini nastalu zbog

nepravilne upotrebe uredaja ili neispravne instalacije istog.

w N

TEHNICKE KARAKTERISTIKE
NAPQJANJE! .ottt sssssssssssssssssssssssssssssssssssessesssssssasssssassssees 12 Vcc (10V-15V)
Potrosnja struje sa uklju¢enom vOZNjom UNAZad: ........cceenrerneseeneisssnssssessssssssennes 50 mA
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ALGEMENE INFORMATIE

Dit elektronische toestel, speciaal ontwikkeld om het parkeren van het voertuig te vergemakkelijken,
signaleert eventuele obstakels aan de bestuurder die tijdens het achteruitrijden aan de achterkant
van het voertuig kunnen opduiken.

Het gebruik van dit apparaat mag in geen geval de bestuurder ervan weerhou-
den om te kijken in de richting waarin het voertuig zich beweegt.

WERKINGSPRINCIPE

De achteruitrijsensor is gebaseerd op het principe van weerkaatsing van geluidsgolven wanneer die
tegen een obstakel botsen. Op basis van de snelheid waarmee geluid zich door de lucht voortplant
en de tijd die verstrijkt tussen de emissie van een rij impulsen en de ontvangst ervan nadat die door
een obstakel wordt weerkaatst, is het mogelijk om de afstand van het obstakel tot de geluidsbron te
berekenen. In dit specifieke geval zijn er 4 geluidsbronnen beschikbaar, waarmee de ruimte achter
het voertuig gelijkmatig wordt gedekt. Elk van deze bronnen is een capsule met ultrasone geluiden
die eveneens dient als ontvangstelement voor de weerkaatste golf.

Een akoestisch signaal, die alle vier capsules hebben, geeft met een toenemende frequentie het be-
naderen van het obstakel aan, tot er op de duur een continu geluid weerklinkt.

DIAGNOSE VAN DE SENSOREN
Deze functie geeft aan de bestuurder aan of er een of meer sensoren defect zijn.
Indien er defecten worden ontdekt na de activering van het systeem, worden een of meerdere akoe-
stische signaleringen gegenereerd zoals volgt:

lange pieptoon met verschillende tonaliteit + 1 korte piep = sensor A defect

lange pieptoon met verschillende tonaliteit + 2 korte piepjes = sensor B defect

lange pieptoon met verschillende tonaliteit + 3 korte piepjes = sensor C defect

lange pieptoon met verschillende tonaliteit + 4 korte piepjes = sensor D defect
Na de signaleringen begint het systeem opnieuw te werken en worden de defecte sensoren uitge-
schakeld; de aanduiding wordt dan pas bij de volgende inschakeling opnieuw voorgesteld.

Als de storing tijdens het gebruik optreedt, stopt de centrale de standaardsignalering voor detectie
van het obstakel en genereert de diagnose zoals hierboven vermeld.

WAARSCHUWINGEN

1. Netals alle apparaten die met ultrasone geluiden werken, heeft dit apparaat een dode
hoek, die bij deze toepassing in het algemeen overeenkomt met de uiteinden aan de
zijkant van de bumper. Bovendien is het mogelijk dat u op voorwerpen stoot op de
limiet van de fysieke meting voor een toestel met ultrasone geluiden, zoals zeer lage,
dunne of puntige voorwerpen. Het is belangrijk om indachtig te zijn dat het apparaat
een waardevol hulpmiddel is tijdens het achteruit rijden, maar dit mag de autobe-
stuurder niet ertoe brengen om het voertuig onverstandig te gebruiken. De beoor-
deling van obstakels blijft uitsluitend de verantwoordelijkheid van de bestuurder,
die een aandachtige, voorzichtig rijstijl moet hanteren om geen schade of letsel aan
voorwerpen of personen te veroorzaken.

2. Een hoge snelheid tijdens het achteruit rijden benadeelt de goede werking van het
apparaat.

3. Defabrikant wijst alle verantwoordelijkheid voor schade aan voorwerpen of personen
veroorzaakt door oneigenlijk gebruik van het apparaat of een verkeerde installatie.

TECHNISCHE KENMERKEN
VOBAING: .ttt sssasssssssssssssssssssssassssssssssssssssssssssssssssssssssnes 12 Vcc (10V-15V)
Stroomverbruik met de achteruitversnelling ingeschakeld: ..............uu....... 50 mA
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m GENERELLE OPLYSNINGER

Dette elektroniske udstyr er specielt udviklet til at lette parkering af bilen og ger fereren opmaerksom
pa eventuelle hindringer bag ved bilen under kgrsel i bakgear.

f} Brugen af dette udstyr fritager ikke fgreren fra at kigge i den retning bilen
korer.

VIRKEMADE

Baksensoren er baseret pa princippet om refleksion af lydbglger, nar de mgder en hindring. Ved at
kende lydens udbredelseshastighed i luften og male tiden fra et impulstog udsendes til det modta-
ges, efter at det er blevet reflekteret af en hindring, er det muligt at beregne afstanden til hindringen
fra lydenergikilden. | dette konkrete tilfeelde er der 4 lydenergikilder saledes, at omradet bag keretgjet
daekkes ensartet. Hver af disse kilder bestar af en ultralydskapsel, der ogsa virker som modtager for
den reflekterede bglge. Et intermitterende akustisk signal, som er fzelles for alle fire kapsler, angiver
tilstedeveerelsen af en forhindring med stigende frekvens indtil konstant hyletone, ndr keretgjet er
helt taet ved forhindringen.

DIAGNOSTICERING AF SENSORER
Denne funktion indikerer, hvis der er fejl pa en eller flere sensorer.
Hvis der registreres fejl, efter at systemet er blevet aktiveret, genereres et eller flere lydsignaler, som
folger:

« langt BEEP med forskellig tone+1 kort BEEP = fejl pa sensor A

« langt BEEP med forskellig tone+2 korte BEEP = fejl pa sensor B

« langt BEEP med forskellig tone+3 korte BEEP = fejl pa sensor C

langt BEEP med forskellig tone+4 korte BEEP = fejl pa sensor D

Nar systemet har udsendt signaleringerne, virker det igen, men deaktiverer de defekte sensorer og
udsender fgrst advarslen igen, naeste gang systemet aktiveres. Hvis fejlen opstar, mens systemet er i
drift, vil styreenheden afbryde den normale detektion af hindringer og udsende diagnosticeringssi-
gnaleringen, som angivet ovenfor.

ADVARSLER

1. Som alle ultralydsanordninger har denne en blind vinkel, der for dette udstyr normalt
svarer til kofangerens ender, og derudover er det muligt at komme ud for genstande,
som ligger pa graensen for fysisk maling for en ultralydsanordning, sasom meget lave,
smalle eller spidse genstande. Det er vigtigt at huske pa, at denne anordning er en
veerdifuld hjeelp under parkering i bakgear, men at den ikke medfarer, at foreren kan
bruge bilen pa en uforsigtig made. Vurderingen af hindringerne pahviler udelukkende
foreren, som skal kare opmeerksomt og forsigtigt, saledes at der ikke forarsages skade
pa genstande eller personer.

Hgj hastighed under korsel i bakgear pavirker, om anordningen fungerer korrekt.

. Fabrikanten fralaegger sig ethvert ansvar for skader pa genstande eller personer, som

skyldes uhensigtsmaessig brug af anordningen eller forkert installation af den.

w N

TEKNISKE SPECIFIKATIONER
SEBMTIFBISEL: oottt ssssssasesanes 12 Vcc (10V-15V)
StramMforbrug i DAKGEAN: ...ttt ssssssssssssssssans 50 mA
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YLEISTIETOA m

Tama elektroninen laite on erityisesti suunniteltu auton parkkeeraamisen helpottamiseen. Se ilmoit-
taa ajajalle ajoneuvon takana olevista mahdollisista esteista peruutusvaiheen aikana.

Taman laitteen kaytto ei kuitenkaan vapauta ohjaajaa vastuusta katsoa ajo-
neuvon liikesuuntaan peruutusvaiheessa.

TOIMINTAPERIAATE

Peruutustutka perustuu aaniaaltojen heijastumiselle niita vastaan tulevasta esteestd. Tuntemalla
aanen etenemisnopeus ilmassa ja mittaamalla aika dani-impulssin lahetyshetkesta sen vastaanot-
tamiseen, sen jalkeen kun aani on heijastunut takaisin esteesta, on mahdollista laskea itse esteen
etdisyys aanienergian lahteesta. Tassa erityistapauksessa kaytossa on nelja (4) aanilahdetta, joilla
pystytaan peittamaan ajoneuvon takaosan alue yhtendisesti. Jokainen naista aanilahteista koostuu
ultradanikapselista, joka toimii myds vastaanottimena heijastuvalle aallolle.

Aanisignaali, joka on sama kaikissa neljassa kapselissa, ilmoittaa lahestyvastd esteestd nopeutuvalla
taajuudella ja lopulta yhtenaisella aanimerkilla.

ANTURIEN VIANMAARITYS
Tama toiminto kertoo ohjaajalle, jos yksi tai useampi anturi on vioittunut.
Jos jarjestelman aktivoinnin jalkeen havaitaan vikoja, laite antaa yhden tai useamman daanimerkin
seuraavalla tavalla:

« Pitka PIIP eri ddnensavylla+ 1 lyhyt PlIP-aani = vika A-anturissa

- Pitka PIIP eri danensavylla+ 2 lyhytta PlIP-aanta = vika B-anturissa

« Pitka PIIP eri aanensavylla+ 3 lyhytta PlIP-aanta = vika C-anturissa

- Pitka PIIP eri adnensavylla+ 4 lyhytta PlIP-dénta = vika D-anturissa
Kun jarjestelma on antanut aanimerkit, se kytkeytyy paalle poistamalla vialliset anturit kaytosta ja
ilmoittaa hairidsta vasta seuraavassa paalle kytkennassa. Jos hairid ilmaantuu toiminnan aikana,
ohjausyksikko keskeyttaa esteen havainnoinnin vakioilmoituksen ja antaa ylla kuvatun vianmaaritysil-
moituksen.

VAROITUKSET

1. Fyysisesti tama laite, kuten kaikki ultraddnilaitteet, sisaltdaa sokean pisteen, joka tassa
sovelluksessa on yleensa puskurin sivujen pdissa. Lisdksi tama voi koskea ultraaani-
laitteen kohdalla fyysisen mittauksen rajoilla olevia esteitd, kuten hyvin matalia, ohui-
ta tai teravia kohteita. On tirkeaa ottaa huomioon, etta tama laite on hyodyllinen apu
peruutusvaiheessa, mutta ei anna ohjaajalle valtuutusta ajoneuvon huolimattomaan
kdyttoon. Esteiden arviointi jad ainoastaan ohjaajan vastuulle, jonka on sailytettava
tarkkaavainen ja vastuullinen ohjaustyyli, omaisuudelle ja henkil6ille aiheutuvien va-
hinkojen valttamiseksi.

2. Liiallinen nopeus peruutusvaiheen aikana vaarantaa laitteen oikeaoppisen toimin-
nan.

3. Valmistaja ei ota vastuuta omaisuudelle tai henkil6ille aiheutuvista vammoista, jotka
johtuvat laitteen vaarinkaytosta tai sen virheellisesta asennuksesta.

TEKNISET OMINAISUUDET
LVA1 =1 F=1 0 o [ OO OO 12 Vcc (10V-15V)
Virrankulutus peruutusvaihe Kytkettyna: ........cnenseneensnssnnsnsssssssssessssssssennes 50 mA
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m GENERELL INFORMASJON

Dette er et elektronisk apparat som er laget spesielt for & gjgre parkering av kjgretgy enklere. Inn-
retningen vil varsle fereren om eventuelle hindringer som befinner seg bak bilen under ryggingen.

Bruk av denne innretningen ma ikke fore til at foreren unnlater a se i retningen
biler beveger seg mot.

FUNKSJONSBESKRIVELSE

Ryggesensoren gjar bruk av lydbglger som reflekteres nar en gjenstand treffes. Det er mulig a8 male
avstanden mellom gjenstanden og lydenergikilden, ved at man vet lydhastigheten i luft og ved a
male tiden mellom sending av et pulstog og mottak av dette etter at det er reflektert tilbake av gjen-
standen. Til dette apparatet er 4 lydenergikilder tilgjengelige, slik at jevn dekning av omradet bak
bilen sikres. Hver av disse kildene utgjeres av en ultralydkapsel som ogsa fungerer som et mottakere-
lement for den reflekterte ultralydbalgen.

Et lydsignal som er felles for alle fire kapsler, angir med stadig raskere lydsignaler, helt til kontinuerlig
lydsignal, at bilen kommer gradvis neermere hindringen.

FEILS@KING SENSORERI

Denne funksjonen indikerer til fgreren at en eller flere sensorer er defekte.

Hvis det oppdages feil etter aktivering av systemet, vil falgende lydsignaler genereres:
Langt BEEP med ulike toner+1 kort BEEP = defekt sensor A

Langt BEEP med ulike toner+2 korte BEEP = defekt sensor B
Langt BEEP med ulike toner+3 korte BEEP = defekt sensor C

« Langt BEEP med ulike toner+4 korte BEEP = defekt sensor D
Etter a ha utfert varslingene vil systemet begynne a fungere igjen ved a deaktivere de defekte senso-
rene og indikasjonen vil bare returnere ved neste innsetting.Hvis feilen oppdages under drift avbryter
sensoren standard varsling om hindring og genererer feilsgkingen angitt ovenfor.

ADVARSLER

1. Denne enheten har, som alle ultralydenheter, en fysisk dedvinkel som tilsvarer, i denne
bruk, endene pa stotfangerne. | tillegg kan man stgte pa gjenstander som er pa gren-
sen for fysiske malinger for en ultralydenhet, slik som svaert lave, tynne eller skarpe
gjenstander. Det er viktig a huske pa at denne innretningen skal gjore det lettere a
rygge, men ma ikke fare til at sjaferen kjorer bilen uten hensyn. Beregning av hindrin-
ger er sjaforens ansvar, og vedkommende ma kjore forsiktig og med hensyn slik at det
ikke forarsakes skader pa eiendom eller personer.

Hay hastighet under rygging pavirker riktig funksjon av innretningen.

3. Produsenten frasier seg alt ansvar for skader pa personer eller eiendom som fglge av

uforskriftsmessig bruk av innretningen eller feil installasjon.

)

TEKNISKE SPESIFIKASJONER
SPENNING: oeeieeeieeretsieesietsessesseastases st sssssssssssssssasstassassssssssssssasssssasessasssns 12 Vcc (10V-15V)
STIBIMNFOIIDIUK i FEVEIS: ettt essessssssssassssssssssssssssssssssssssssassssssnsssssssenss 50 mA
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ALLMAN INFORMATION

Produkten ActivePark14 ar en elektronisk anordning som studerats for att underlatta parkering av
fordonet. | sjalva verket signaler den, till ledaren, eventuella hinder som uppstar vid den bakre delen
av fordonet vid backning.

Anvandning av denna produkt undantar inte foraren fran att se
i den riktning i vilken fordonet ror sig.

FUNKTIONSPRINCIP

Backsensorn ActivePark14 baseras pa principen om reflektion av ljudvagor nar de méter ett hinder.
Genom att kdanna till utbredningshastigheten for ljudet i luften och att mata

den tid som forflyter mellan emissionen av ett pulstdg och dettas mottagning, efter att det har re-
flekterats av ett hinder, ar det mojligt att berdkna avstandet for hindret fran kallan for ljudenergi.

| det specifika fallet med ActivePark14 finns det 4 ljudenergikallor for att kunna tacka utrymmet ba-
kom fordonet pa ett jamnt fordelat satt. Var och en av dessa kallor bestar av en ultraljudskapsel som
aven fungerar som ett mottagande element for den reflekterade vagen. En ljudsignal som dr gemen-
sam for alla fyra kapslarna indikerar med 6kande frekvens tills du hor ett kontinuerligt ljud nar du
progressivt narmar dig sjalva hindret.

SENSORDIAGNOSTIK
Den har funktionen meddelar féraren om det finns en eller flera defekta sensorer.
Om det upptacks defekter efter aktiveringen av systemet kommer detta att generera en eller flera
ljudsignaler sdsom foljande:
Langt pip med annan tonhéjd + nr 1 kort pip = defekt sensor A

Langt pip med annan tonhojd + nr 2 korta pip = defekt sensor B
Langt pip med annan tonh6jd + nr 3 korta pip = defekt sensor C

Langt pip med annan tonhdjd + nr 4 korta pip = defekt sensor D
Efter att ha avgett signalerna startar systemet igen och inaktiverar de defekta sensorerna. Indikatio-
nen tas upp igen forst vid nasta tillkoppling.
Om felet uppstar under drift avbryter centralen standardsignaleringen for hinderdetektering och ge-
nererar den diagnostiska signaleringen enligt ovan.

VARNINGAR

1. Fysiskt har denna anordning, liksom alla ultraljudsanordningar, en motsvarande
dod vinkel i denna applikation, i allmdnhet vid stotfangarens laterala andar, och det
ar dven mojligt att stota pa foremal pa gransen for fysisk matning for en ultraljudsa-
nordning, sasom mycket laga, tunna eller spetsiga foremal. Det ar viktigt att tanka pa
att anordningen ActivePark14 dr en vardefull hjdlp under backningsfasen men detta
far inte leda till att foraren anvander bilen pa ett vardslost satt. Bedomningen av hin-
dren kvarstar som forarens ansvar och denna maste uppratthalla en uppmarksam och
forsiktig korstil som inte orsakar skador pa foremal eller pa personer.
Hog hastighet under backningen daventyrar anordningens goda funktion.
3. Tillverkaren fransager sig allt ansvar for skador pa foremal eller personer som orsakas
av en felaktig anvdandning av anordningen eller av en felaktig installation av densam-

N

ma.
TEKNISKA EGENSKAPER
SErOMIOISOMNING: et ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 12 Vcc (10V-15V)
Stromforbrukning med ilagd BACK: ...t sassassans 50mA
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@ MHOOPMALUA OBLLEIO XAPAKTEPA

HaCTOFILLlee SN1IEKTPOHHOE yCTpOVICTBO pa3pa60TaHo anA obneryenus MapKOBKN TPAHCMOPTHOroO
cpencTtBa, OHO npenynpexpgaet BoanTeNnA O Hannvynmm BO3MOKHbIX I'IpeI'IﬂTCTBVIVI nosagu aBTOMOOUNA
npun oBNXeHnm 3agHM XO4O0OM..

Ucnonb3oBaHne faHHOro YCTpOI‘/'ICTBa He CHMaeT C BoaunTena o6a3aHHOCTIN
CMOTPETDb B HanpaBNleHUN ABNXKeHNA aBTOMOGUANA.

nPUHUUN AENCTBUA

ﬂ,aT‘—IVIK 3ajHero Xxoga oCHOBaH Ha nNpuHUuMrne oTpaKeHA 3ByKOBbIX BOJIH MPU HaTN4Yn NpenAaTcTBUA.
3HaA CKOPOCTb PacCrnpoCTpaHEHMA 3BYKOBbIX BOJIH B BO3A4yXe N 3aMepAA BpeMA Mexagy MOMEHTOM
nogaynm cepmm mMmnysibCoB 1 MOMEHTOM €€ BO3BpPaATa, NMOCsIEe OTPaKeHUNA OT MPenATCTBUA, MOXHO
PacCynTaTb pPacCCTOAHME MNMPenATCTBMA OT NCTOYHWMKA SByKOBOIh Heprmnn. B OAHHOM KOHKPETHOM
cJlydyae MMEKTCA 4 NCTOYHMKA 3BYKOBOVI SHEPIrnn, YTo NO3BONAET PABHOMEPHO KOHTPONMMNPOBATb
NPOCTPaHCTBO MOo3aan aBTOMOOUNA. Ka)K,D,bIVI n3 3TNX NCTOYHMKOB COCTOUT U3 yanpa3ByKOBOVI
Kancynbl, BbII'IOJ'IHFIIOLLIEVI TaKXe (I)yHKLl,VIVI npnemMHunKa OTpaH(EHHOI‘/] 3ByKOBOIh BOJIHbI.

3ByKOBOVI CurHarn, eLI,I/IHbIVI OnAa BCex YeTbipex Karcys, yka3bliBaeT C BO3paCTaIOLLleIh YyacToTOM BMIOTb
00 HenpepbiIBHOINro CUrHalsia, Ha NnocrteneHHoe npm6n|/|>|<eH|/|e K NpenATCTBUIO.

AUNATHOCTUKA OATHUKOB

OTa GpyHKLMA yKa3biBaET BOAWTENIO HA HaJIMUMe OJHOTO MM HECKONIbKUX HEMCMPABHbIX AAaTUYMKOB.
Ecnn nocne aktmBauum cuctembl 6yayT o6Hapy»KeHbl HEMCMPABHOCTU, 06 3TOM COOOLAT OAUH WK
HECKOJIbKO 3BYKOBbIX CUTHANIOB, KaK YKa3aHO HUXe:

+ [JIVHHBIV 3BYKOBOW CUIHas Pa3sHOM TOHANIbHOCTU+1 KOPOTKNIN CMIHAN = HEMCNPAaBHOCTb AaTumKa A
+ ONVIHHBIN 3BYKOBOW CUTHaM pa3HOM TOHANbHOCTN+2 KOPOTKUX CMrHaNa = HeMCnpaBHOCTb JaTtunka B
* [AJINHHBIN 3BYKOBOW CUIHAN Pa3HOM TOHANIbHOCTM+3 KOPOTKUX CUrHaNa = HeMcnpaBHOCTb AaTtumka C

« ANIVIHHbI 3BYKOBOW CUrHaN pa3HoW TOHaNbHOCTM+4 KOPOTKMX CUrHaMa = HeMCNPaBHOCTb AaTdrka D
Mocne nopgaum CUrHanoB cucteMa HayHeT paboTaTb, OTKNIOUMB HEUCMPaBHbIE AATYMKKU, N MOBTOPUT
CUrHanbl TOMbKO MPW MOBTOPHOM MOAKMOYEeHUW. Ecnv HemcnpaBHOCTb BO3HMKaeT BO Bpems
GYHKLUMOHpPOBaHWA, 610K ynpaBfieHna npepbiBaeT Nogayvy CTaHAapTHbIX CUTHANoB OBHapy»KeHus
NPenATCTBUIN U FeHepupyeT ANAarHOCTUYECKME CUTHasbl, Kak OMUCAHO BbiLLe.

NMPEAYNPEXOEHNA

1. Kak n Bce ynbTpa3sByKOBble YCTPOWMCTBA, HacTosLlee YCTPOMCTBO MMeeT «C/enyo
30HY», KOTOpaA B faHHOM Cjlyyae COOTBETCTBYeT, KaK NpaBwi0, 60KOBbIM KOHLiaM
6amnepa, Kpome TOro, BO3MOXXHO Hanuuve NpPenATCcTBUi, ¢pusnyeckoe samepeHne
KOTOPbIX NpeAcTaBNAeTCA npefesbHO CNOXHbIM ANA YNbTPa3sBYKOBbIX YCTPOWCTB,
Hanpumep, 3TO MOTyT GbITb OUYeHb HU3KNE, TOHKNE NN 3a0CTPEHHbIe NPEenATCTBUA.
Ba)KHO yumTbiBaTb, YTO HacTosiLlee YCTPOMCTBO OKasbiBaeT LiEHHYI0 MOMOLLb Npwu
ABVKEHUW 3aAHNM XO0M, HO 3TO He laeT BOAUTEIO NPaBO HEOCTOPOXKHOI0 BOXKAEHUA
aBTomMO6MnA. OueHKa NPenATCTBMIA NIEXKUT WCKAIOUMTENIbHO Ha OTBETCTBEHHOCTHU
BOAUTENA, KOTOPbIA [OMKEH BEeCTW MalIMHY BHMMATENbHO N OCTOPOXXHO BO
nsbekaHme HaHeceHUs yuiep6a nogaM NN NMyLLLECTBY.

2. BbicoKaA CKOpPOCTb NMpM ABMKEHUM 3aAHMM XOAOM HapylaeT pa6oty paHHoro
yCTpoOWCTBa.

3. UsrotoButenb CHMMaeT c ceb6A BCAKYI0 OTBETCTBEHHOCTb 3a ywep6, HaHeceHHbINn
NoAAM UM MMYLLECTBY B pe3ynbTaTe WUCMNONb30BaHUA [aHHOTO YCTPOWCTBa He No
HasHa4YeHWIo UIN ero HenpaBWIbHOW YCTaHOBKMU.

TEXHUWYECKUE XAPAKTEPUCTUKNA
TINTAHMIE! c.cceeeeiincreieiesseseissesessssstssesssssssssessssssssssssessssasens 12 B noct.T. (10B-15B)
MoTpebneHne ToKa NPY BKIIIOYEHHOWM 3aAHEN CKOPOCTU .cueveeveeereerensenseeens 50 mA
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ISTRUZIONI DI MONTAGGIO: Rimuovere il paraurti. Eseguire i fori di centratura per ogni
sensore come da Fig.2.

N.B.: Prestare particolare attenzione alla centratura per evitare interferenze meccani-
che con il traverso sottostante durante il riposizionamento del paraurti.

N.B.: Per eseguire correttamente il montaggio dei sensori sul paraurti si consiglia di
rimuovere eventuale materiale in eccesso posteriormente ad esso.

Nei fori praticati sul paraurti, montare i sensori come in Fig.3/4, collegare i cavi ai sensori e
farli passare all'interno del vano baule o vano carico utilizzando il passacavo originale del
veicolo (N).

FITTING INSTRUCTIONS: Remove the bumper. Drill the matching holes for each sensor
as shown in Fig.2.

NOTE: Be particularly careful when matching in order to prevent mechanical interfe-
rence with the crosspiece below when replacing the bumper.

NOTE: To ensure that the sensors are correctly mounted on the mudguards, it is advi-
sable to remove any excess material from behind them.

Mount the sensors in the holes made in the mudguards as shown in Fig.3/4. Connect the
wires to the sensors and route them inside the boot using the original core hitch in the
center of the vehicle (N).

INSTRUCCIONES DE MONTAJE: Desmontar el parachoques. Efectuar todos los agujeros de
centrado para cada sensor como se ve en la Fig.2.

NOTA: Prestar mucha atencion al centraje para evitar interferencias mecanicas con el
travesano que esta debajo durante el montaje del parachoques.

NOTA: Para efectuar correctamente el montaje de los sensores en el parachoques
aconsejamos quitar eventualmente el material excedente en el reverso del mismo.
En las perforaciones realizadas en el parachoques, montar los sensores como se expone en
la Fig.3/4, conectar los cables en los sensores y hacerlos pasar dentro del maletero, utilizan-
do el pasacables original en el centro del vehiculo (N).

INSTRUCOES DE MONTAGEM: Desmontar o para-choques. Efectuar os furos de centra-
gem para cada sensor, como ilustrado na Fig.2.

N.B.: Prestar muita atencao a centragem para evitar interferéncias mecanicas com a
travessa que se encontra por baixo, durante a montagem do para-choques.

N.B.: Para efectuar correctamente a montagem dos sensores no para-choques acon-
selhase eliminar eventualmente o material em excesso que se encontra atras do me-
smo.

Nos furos efectuados no para-choques, montar os sensores no modo ilustrado na Fig.3/4,
ligar os cabos aos sensores fazendo-os passar no interior do vao da bagageira utilizando a
passagem de cabos original situada no centro da viatura (N).

OAHIIEX TOTTOETHZHZ: Aq@oioéoTr TOV TQOQPUAUKXKTINQO. AVOIET TIC OIég
AVTQOQLONATOC VL0 ®AO aviyvuTh OTTWS 0TNV KOV, 2.

YHM.: A®OT 1010.iTQ1N TEOGOY] GTO XVTQAQLOUA VLU VO ATOQPUYT UNYOVIXES TAOUBOAES
0 TNV 2ATO TEAPEQCU XATA TNV TAVATOTOOETNCN TOV TEOPUAXLXTIQU.

YHM.: I'io voL TOTOOETNOETE GMGTA TOVG CLVLYVEVTES GTOV TQOPUANATIQC GUVIGTATL VO
AQPULQEGETE EVOEYONEVO TAEOVALOV VAXO TLOM ATTO ALUTOV.

2TIC OTTES TTOV VITAQYOVV OTOVS TTQOPUAUKTNOC, TOTOOTNOT TOVS 0LoONTNOS OTTWS (PaivToL
0TV XOVO 3/4, OVVOEOT TO HOAMOLY, OTOVS OLOONTNOC KoL TEAOT TO 0TO OWTOLHO TOV
TTOQTUITAY AL Y ONOLUOTTOLMVTAS TO QYOOTAOLOXO (VOLYWUOL TTOV POLOKTOL OTO KEVTQO TOV

oyMmuatog (N).
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MONTAGEANLEITUNG: Démonter le pare-chocs. Percer les trous de centrage de chaque
capteur, comme l'indique la Fig.2.

N.B.: Préter trés attention au centrage pour éviter des interférences mécaniques avec
la traverse qui se trouve au-dessous pendant la remise en place du pare-chocs.

N.B.: Pour monter correctement les détecteurs sur les pare-chocs, nous conseillons
d’enlever éventuellement du matériau en exceés a l'arriére.

Monter les détecteurs dans les trous percés sur le pare-chocs, comme il est indiqué sur la
Fig.3/4, raccorder les cables aux détecteurs et les faire passer a l'intérieur du coffre en utili-
sant le passe-fil d'origine prévu au centre de la voiture (N).

ANBAUANLEITUNG: Die Stof3stange entfernen. Die Zentrierlocher fiir jeden Sensor wie in
Abb.2 gezeigt bohren.

HINWEIS: Auf die richtige Zentrierung achten, um zu verhindern, dass die darunter
befindliche Strebe bei der Montage der Sto3stange Probleme bereitet.

HINWEIS: Um die Sensoren korrekt auf der Sto3stange montieren zu konnen, sollte
das iliberschiissige Material dahinter eventuell entfernt werden.

Den Sensor, wie in Abb.3/4 gezeigt, in die auf der Stol3stange gebohrten Locher stecken,
die Kabel an die Sensoren anschlieBen und sie in das Innere des Kofferraums verlegen,
wozu man die Originalkabelverschraubung in der Mitte des Fahrzeugs benutzt (N).

BESZERELESI UTMUTATO: Levenni a |6kharitot. A 2 dbra szerint kell elvégezni az érzékel6k
kozéppontosité furatat.

MEGJEGYZES: Nagyon oda kell figyelni a kozéppontositasra, nehogy a lokharité
vissza tételekor mechanikus probléma lépjen fel.

MEGJEGYZES: Az érzékelok lokharitéba val6 helyes beszerelése érdekében tanacsos
eltavolitani a furas utan képzodott felesleges anyagot.

A 16khariton furt lyukakba kell beszerelni az érzékeloket az 3/4 dbra szerint, bekdtni a huza-
lokat az érzékelokbe és ezutan bevinni a szalakat a csomagtarté belsejébe a kocsi kozepén
talalhato eredeti kabelvezetdn keresztil resztil (N).

MONTAZNE POKYNY: Odstranit narazniky. Urobit diery centrovania pre kazdy snima¢
podla Obr.2.

UPOZORNENIE: Venovat zvlastnu pozornost vycentrovaniu, aby sa vyhlo mecha-
nickej interferencii s dolu umiestnenou traverzou pocas opatovného polohovania
naraznikov.

UPOZORNENIE: aby mohla byt spravne vykonana montae senzorov na naraznik,
doporucuje sa odstranit eventualny zbyto¢ny material na jeho zadnej strane.

Do otvorov v naraznikoch namontovat snimace podla Obr.3/4, pripojit kable na snimace
a prevliect kable do vnutra batozinového priestoru pouzitim origindlnej kablovej objimky
uprostred automobilu (N).

INSTRUKCJA MONTAZU: Wyja¢ zderzaki. Wykona¢ otwory centrowania dla kazdego
czujnika, tak jak na Rys.2.

UWAGA: Zwracac szczeg6lna uwage na centrowanie, aby unikna¢ podczas wktadania
zderzakow interferencji mechanicznych ze znajdujaca sie pod spodem poprzecznica.
UWAGA: Aby dokona¢ poprawnego montazu czujnikéw na zderzakach zaleca sie
usunac¢ ewentualny materiat w nadmiarze z tytu za nimi.

W zrobione na zderzakach otwory zamontowa¢ czujniki tak jak na Rys.3/4, potaczy¢ ka-
ble do czujnikéw i doprowadzi¢ je poprzez wnetrze bagaznika, uzywajac oryginalne
prowadnice kabli, do srodka pojazdu (N).
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NAVOD NA MONTAZ: Odstranit narazniky. Udélat centrovaci diry pro kazdy snima¢ podle
obrazku 2.

UPOZORNENI: Vénovat zvlastni pozornost vycentrovani tak, aby se zabranilo me-
chanické interferenci s dole umisténou traverzou v priibéhu opétovného polohovani
naraznika.

UPOZORNENI: aby mohla byt spravné provedena montaé senzoré na naraznik, je
doporuceno odstranit eventuelni nadbytecny material na jeho zadni strané.

Do otvoru v naraznikach namontovat snimace podle obr. 2A/2B, pfipojit kabely na snimace
a provlict kabely do vnitrku zavazadlového prostoru za pouziti originalni kabelové objimky
uprostied automobilu (N).

UPUTSTVO ZA UGRADNJU: Uklonite branik. Napravite rupe za centriranje za svaki senzor
kao na slici 2.

UPOZORENVJE: Treba da obratite posebnu paznju na centriranje na nacin da izbegne-
te mehanicke smetnje sa poprecnim delom ispod, za vreme ponovnog postavljanja
branika.

UPOZORENVJE: Za pravilno izvrSavanje montaze senzora na branike, savetujemo vam
da uklonite eventualni visak materijala koji se nalazi iza istoga.

U rupe izvedene na braniku, montirajte senzore na nacin prikazan na sl.3/4, spojite zZice
na senzore i provucite ih unutar prtljaznika pomocu original sprovodnika kabla vozila (N).

INBOUWHANDLEIDING: Verwijder de bumper. Boor de centreergaten voor elke sensor
zoals aangegeven in afbeelding 2. N.B.: Besteed bijzondere aandacht aan het centreren
om eventuele mechanische interferenties te voorkomen met de dwarsbalk eronder
wanneer u de bumper terug plaatst.

N.B.: Het is aanbevolen om eventueel overtollig materiaal achteraan te verwijderen
om de montage van de sensoren op de bumpers correct uit te voeren.

Monteer de sensoren in de gaten op de bumper zoals aangegeven in afb.3/4, sluit de kabels

aan op de sensoren en laat ze door de bagageruimte of het laadcompartiment lopen met
behulp van de oorspronkelijke kabelgoot van het voertuig (N).

MONTERINGSVEJLEDNING: Afmonter kofangeren. Udfgr hullerne for hver sensor som vist
pa figur 2.

N.B.: Vaer seerlig opmaerksom nar hullerne udfgres, for at undga mekanisk interferens
med den underliggende struktur, nar kofangeren monteres igen.

N.B.: For at fuldfgre installationen af sensorer pa kofangere anbefales det, at fjerne
overskydende materiale bag det.

Sensorerne monteres i hullerne udfert pa kofangeren som vist pa figur 3/4, herefter mon-
teres ledningerne til sensorerne, der skal passere indvendigt i bagagerummet, vis det origi-
nale spor til kabelfgring pa keretgjet (N).

ASENNUSOHJEET: Irrota puskuri. Poraa keskitysreiat jokaista anturia varten kuvassa 2 0soi-
tetulla tavalla.

HUOM: Kiinnita erityista huomiota keskitykseen estaaksesi mekaanisten hairididen
syntymista alla olevan poikkipalkin kanssa puskureiden asemoinnin aikana takaisin.
HUOM: Antureiden oikeaa asennusta varten puskureiden paalle, irrota niiden taakse
asetettu mahdollinen ylimaarainen materiaali.

Asenna anturit puskureihin tehtyihin reikiin kuten kuvassa 3/4, liita antureiden johdot ja
pujota ne lapi tavaratilan tai kuormatilan kayttamalla ajoneuvoon (N) kuuluvaa alkuperaista
lapivientisuojusta.

24



MONTERINGSVEILEDNING: Ta av stgtfangeren. Lag sentreringshull for hver sensor slik
som i figur 2.

NB! Vzer sveert forsiktig ved sentrering for a unnga mekanisk interferens med tverr-
stykket under nar stetfangeren settes pa plass.

NB! For korrekt montering av sensorene pa stgtfangeren anbefaler vi a fjerne even-
tuelt overfladig materiale bak disse.

Monter sensorene i hullene pa statfangerne slik som pa fig.3/4, koble ledningene til senso-
rene og la den ga inn i bagasjerommet eller lasterommet ved a bruke kjgretayets originale
kabelgjennomfgring (N).

MONTERINGSANVISNING: Ta bort stotfangaren. Utfér centreringshalen for varje sensor
sasom visas i figur 2.

OBS: Agna sarskild uppmirksamhet at centreringen for att undvika mekaniska stor-
ningar med den underliggande balken under ompositioneringen av stotfangaren.
OBS: For att framgangsrikt utféra installationen av sensorerna pa stotfangaren
rekommenderar vi att du avlagsnar overflodigt material bakom denna.

| de hal som gjorts pa stotfangaren ska du montera sensorerna sasom i fig.3/4. Anslut ka-
blarna till sensorerna och lat dem passera inuti bagageutrymmet eller lastutrymmet med
hjalp av fordonets originala inforingshylsa (N).

MHCTPYKLUMA MO YCTAHOBKE: CHATb 6amnep. BbinonHUTL LieHTpupyowmne oTBepCTUA
ANA KaXKAOro AaTymka, Kak MoKa3aHo Ha pUCYHKe 2.

MpumeuaHune. O6paTuTe 0cO60€ BHMMaHNE Ha LiIeHTPUpPOBaHNe, YTOObI NpeaOTBPaTUTD
MexaHn4yecKmne nomexm ¢ 6ankom, npu ob6paTHON ycTaHOBKIN 6Gamnepos.

MpumeyaHue. 1na ycnewHoro 3aBeplleHNA YCTaHOBKN faTYNKOB Ha 6amnepbl Mbl
pekomeHayeMm yaaneHve nsobITOYHOro matepuana nosagm HUX.

B oTBepcTuA, BbIMOMHEHHblE HAa Gamnepax, MOHTUPOBATb AATYMKW, KAaK MOKa3aHO Ha
pucyHKe 3/4, nogknioumTe Kabenu K gatyvMkam 1 NpoBEeCTU MX BHYTpWU Gara’kHuUKa unun B
rPy30BOM OTAENeHUN, UCNONb3YA OPUTMHANbHBIN KabenbHbI 3axkum TpaHcnopTa (N).

JSE 8 lnge 58 LS ymliann ol (e IS Aalad) 58 il s Jamy o8 sl 15 5 scuS Sl clalis )
Y.

Al s jlal) g LSl A & gan Ciiatl Gl Ky gl £l ald IS5 4l Aaly Adiadle
Lalill 833 g 503230 ) 3 5a 41 A5l ) Clariall Bl e maaall JKAIL cluaa) S il cdala daadla
2l

SN Jla g ¢ £/F Sl 8 el g s LeS bl (S i claniall Bl e Lelee o3 ) o giil) 8 a8
Sy e lila Jlantion) e Jranill Cay gt 5l 3 bl & date) dpia Ciy g JA00 i Llea) s iliaally
3wl & LAY (N).
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COMPOSIZIONE KIT - KIT COMPOSITION - COMPOSICION KIT - COMPOSICION KIT
ZYNOEZH KIT - COMPOSITION DU KIT - BESTANDTEILE DES KIT - A KIT OSSZETETELE
SUCASTI SUPRAVY - SKLAD ZESTAWU - SOUCASTI SOUPRAVY - SASTAV KOMPLETA
SAMENSTELLING KIT - SAMMENSATNING AF KIT - PAKKAUKSEN OSAT
KOMPONENTER | KIT - KIT-SAMMANSATTNING - COCTAB KOMMJIEKTA - allal) il gSa

26



CENTRALE AR CENTRAL CENTRAL KENTPIKOS CENTRALE ZENTRALE
) CENTRALNA CENTRALNI | KONTROLNA
kOzPONT | GENTRELH CENTRALA T OO CENTRALE STYREENHED
) BIOK aSaill 3aa
OHJAUSYKSIKKO SENTRAL CENTRAL YTPABSIEHUS 43S all
SENSORE SENSOR CAPTADOR CAPTOR AISOHTHPIO CAPTEUR EMPFANGER
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SILICONE RING SILICONA SILICONE SINIKONH SILICONE
SZILIKON | SILIKONOVY PIERSCIEN SILIKONOVY | SILIKONSKI SILICONE SILIKONERING
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e SILIKONRING |  SILIKONRING Ko Sl (pe il
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Lo LEPIACA PASKA D A E FE,E;'(CA LEPLJIVA TRAKA TAPE DE TAPE
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HUZAL KABEL REPRO- PRZEDLUZACZ KABEL REPRO- PRODUZETAK VERLENGKABEL FORLANGER-
HOSSZABBITO DUKTORU GLOSNIKA DUKTORU ZVUCNIKA LUIDSPREKER LEDNING
KAIUTTIMEN E‘Sﬁﬁé FORLANGNINGSKA- | smurtenissn AL Jis
JATKOJOHTO | o0 TalER BEL HOGTALARE il s Sl
Ve | PAINTING SOPORTE PINTURA | YMOSTHPITMA |  SUPPORT HALTERUNG
TURA SUPPORT PINTURA SUPORTE BAOHS PEINTURE LACKIERUNG
FENYEZES PODLOZKA PODKLAD DO PODLOZKA PODRSKA LAKDRAGER LAKERINGSHOL-
TAMOGATAS LAKU LAKIEROWANIA LAKU BOJENJA DER
MAALAUKSEN | ST@TTETIL LACKE- OMOPA ANNA aall ddles
TUKI LAKKERING RINGSSTOD OKPACKM “’
ROSSO RED ROJO VERMELHO KOKKINO ROUGE ROT
2 PIROS CERVENY CZERWONY CERVENY CRVENA ROOD R@D
PUNAINEN R@D ROD KPACHbIVI B2EN
NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR SCHWARZ
3 FEKETE CIERNY CZARNY CERNY CRNA ZWART SORT
MUSTA SORT SVART YEPHbI 2 gl
GRIGIO GREY GRIS CINZA BIOAA GRIS GRAU
5 SZURKE SEDA SZARY SEDA SIVO GRUS GRA
HARMAA GRA GRA CEPbIV abaly
GIALLO YELLOW AMARILLO AMARELO KITPINO JAUNE GELB
1 8 SARGA ZLTY ZOLTY ZLTY ZUTA GEEL GUL
KELTAINEN GUL GUL MKENTbIV Lyl
MARRONE BROWN MARRON CASTANHO KA®E MARRON BRAUN
20 BARNA HNEDY BRAZOWY HNEDY BRAON BRUIN BRUN
RUSKEA BRUN BRUN KOPUYHEBbIN e
ROSSO/ RED/ ROJO/ VERMELHO/ KOKKINO/ ROUGE/ ROT/
BLU DARKBLUE | AZULMARINO | AZULMARINHO MMAE BLEU BLAU
PIROS/ CERVENO- CZERWONY/ CERVENO- CRVENA/ ROOD/ ROD/BLA
5 9 SOTETKEK MODRY NIEBIESKI MODRY PLAVA DONKERBLAUW
PUNAINEN/ 2 ~- 2 KPACHbIWN/ - i
TUMMANSININEN R@D/BLA ROD/BLA CYH G/ sl
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SCHEMA COLLEGAMENTI - WIRING DIAGRAM - ESQUEMA CONEXIONES
ESQUEMA DAS LIGACOES - 2XEAIATPAMMA 2 YNAEZEQN - SCHEMA DE CONEXIONS
ANSCHLUSS-SCHEMA - BEKOTESI ABRA - SCHEMA ZAPOJENIA - SCHEMAT POLACZEN

SCHEMA ZAPOJENI - gEM[-_\ VEZA - AANSLUITDIAGRAM
ELDIAGRAM - KYTKENTAKAAVIO - KRETSDIAGRAM
KOPPLINGSSCHEMA - CXEMA NOAKNMIOYEHUN - Dlua gil) akada

OFFSET
SPEAKER VOLUME

‘ SENSITIVITY

—’A B C 2
1 2 3 A B C D
\_[A]l [B] [c] [Pl J
LIGHT
AZZURRO BLUE AZUL CELESTE AZUL TANAZIO BLUE CIEL
| HIMMELBLAU KEK SVETLEMODRA | NIEBIESKI | SVETLEMODRA | SVETLOPLAVA
3 y
LICHTBLAUW | LYSBLA | vaaieansiinen | LYSEBLA LJUSBLA rOnyBO
| .
3o
2 GIALLO YELLOW AMARILLO | AMARELLO KITPINO JAUNE
GELB SARGA 2LTA 20tTY ZLUTA ZUTA
GEEL GUL KELTAINEN GUL GUL KEMTbIN
i
59 s
BIANCO WHITE BLANCO BRANCO AEYKO BLANC
WEISS FEHER BIELA BIALY BILA BELA
20 wWIT HVID VALKOINEN HVIT vIT BENbIV
SENS. REDUCE| 14 NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR
A @ @ b SCHWARZ FEKETE CIERNA CZARNY CERNA CRNA
ZWART SORT MUSTA SORT SVART YEPHBIV
2 sl
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DIMA DI FORATURA - DRILLING TEMPLATE - PLANTILLA DE PERFORACION
BITOLA DE FURAGEM - 2XEAIO AIATPHZHX - GABARIT DE PERCAGE
BOHRSCHABLONE - LYUKASZTOSABLON - DIEROVACIA SABLONA -

WZORNIK PRZEDZIURAWIANIA - DUROVACI SABLONA - SABLON ZA BUSENJE
BOORMAL - BORESKABELON - PORAUSMALLI . i
BOREMAL - BORRNINGSMALL - CBEPJIUWJIbHbIN LUABJIOH - ciil) il

(HOLE ONLY FOR (3 )
(NoT FOREY )

= ju— —————
E A A*B E <:: A =25mm
= = +

= B-g 1omm = &
= | 2,5mm =
=nlmmlummmlm s B =19 mm

VoV
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FISSAGGIO - MOUNTING - FIJACION - FIXACAO - XTEPEQXH - BEFESTIGUNG
FIXATION - ROGZITES - UPEVNENIE - MOCOWANIE - UPEVNENI - FIKSIRANJE

BEVESTIGING - FASTGORELSE - KIINNITYS - FESTE - FASTSATTNING
KPEMNEHME - <uill)

ISH SYSTEM

RIFERIMENTO DA POSIZIONARE PARALLELO AL TERRENO.
PUT REFERENCE PARALLEL TO THE GROUND.
COLOCAR ESTA REFERENCIA PARALELA AL TERRENO.

ESTAS MARCA DEVEM FICAR PARALELAS AO TERRENO.
>HMEIO ANAO®OPAX MOY MPEMEI NA EINAI TAPAAAHAA £ TIPOXTO
EAADOX
REPERE E PLACER PARALLELE AU SOL.

BEZUGSZEICHEN, DAS PARALLEL ZUM BODEN ANGEBRACHT WERDEN
MISS.

A VONATKOZTATO VONALAT A FOLDDEL PARHUZAMOSAN KELL
ELHELYEZNI.

REFERENCNY PRVOK POLOHOVAT VODOROVNE VZHIADOM K
POVRCHU.

REFERENCNI PRVEK POLOHOVAT VODOROVNE VZHLEDEM K POVRCHU.
ODNIESIENIE DO USTAWIENIA ROWNOLEGLE DO TERENU.
REFERENCA TREBA DA SE POSTAVI PARALELNO SATLOM.

REFERENTIE PARALLEL MET DE GROND TE PLAATSEN.
REFERENCE DER SKAL PLACERES PARALLELT MED JORDEN.
MAANPINNAN KANSSA SAMANSUUNTAISESTI ASETETTAVA VIITE.
REFERANSE SOM SKAL PLASSERES PARALLELT MED BAKKEN.
REFERENS SOM SKA PLACERAS PARALLELLT MED MARKEN.
KPEMMTb MAPAJIIEJIBHO TPYHTY.

o) a5 3 sl € Sl ot AL
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FISSAGGIO - MOUNTING - FIJACION - FIXACAO - XTEPEQXH - BEFESTIGUNG
FIXATION - ROGZITES - UPEVNENIE - MOCOWANIE - UPEVNENI - FIKSIRANJE

BEVESTIGING - FASTGORELSE - KIINNITYS - FESTE - FASTSATTNING
KPEMNEHME - <uill)

ESH SYSTEM
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VERNICIATURA - PAINTING - PINTURA - PINTURA - BAOH - PEINTURE - LACKIERUNG

FENYEZES - LAK - LAKIEROWANIE - LAK - BOJENJE - LAK - LAKERING
MAALIPINTA - LAKKERING - LACKERING - OKPACKA - gadl

ISH SYSTEM ESH SYSTEM

TR S s ﬁ
& TR e

TR e

y 1/2mm = -

STANDOX 11100
STANDOFLEX

STANDOX 11100
STANDOFLEX

50% STANDOFLEX 2K
PLASTIC-HARTER
cod. 02082560

+
50% STANDOFLEX 2K
PLASTIC-GRUNDIERFULLER
0d.02082551

20 STANDOX STANDOHYD
BASECOAT

3° STANDOX 02080125

ISH 0

> 20 min
~ ©

ESH
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ISH

DOPO L'APPLICAZIONE AL PARAURTI NON BAGNARE O SFORZARE PER LE SUCCESSIVE 8 ORE.
AFTER FITTING TO THE BUMPERS, DO NOT ALLOW TO GET WET OR APPLY ANY PRESSURE FOR THE NEXT 8 HOURS.
DESPUES DE LA APLICACION EN EL PARACHOQUES NO MOJAR O FORZAR DURANTE LAS SUCESIVAS 8 HORAS.
APOS A APLICACAO NO PARA-CHOQUES NAO MOLHAR OU FORCAR DURANTE 8 HORAS.
META THN EQAPMOTH STON MPO®YAAKTHPA MHN BPE=ETE 'H ZOPIZETE A TIS ENOMENEX 8 QPES.
 APRES L'APPLICATION AU PARE-CHOCS, NE PAS MOUILLER NI FORCER PENDANT LES 8 HEURES SUIVANTES.
WAHREND DER FOLGENDEN 8 STUNDEN NACH DEM EINBAU DES GERATS AN DIE STORSTANGE MUSS MAN ES NICHT NAR
: » ) ~ MACHEN UND AUF HOCHTOUREN BRINGEN. )
A LOKHARITORA VALO FELTETELTOL SZAMITOTT 8 ORAN BELUL NEM SZABAD BENEDVESITENI VAGY MOZGATNI.
PO APLIKOVANIU NA NARAZNIK CHRANIT PRED VODOU A NENAMAHAT PO DODU NASLEDUJUCICH 8 HODIN.
PO ZALOZENIU NA ZDERZAK NIE MOCZYC LUB SILOWAC PRZEZ NASTEPNE 8 GODZIN.
PO APLIKOVANI NA NARAZNIK CHRANIT PRED VODOU A NENAMAHAT PO DOBU NASLEDUJICICH 8 HODIN.
NAKON POSTAVLJANA NA BRANIK NEMOJTE DA MOCITE ILI PRITISCETE U NAREDNIH 8 SATI.
NA HET AANBRENGEN OP DE BUMPER GEDURENDE DE VOLGENDE 8 UREN NIET NATMAKEN OF FORCEREN.
EFTER FASTG@RELSEN TIL KOFANGEREN, MA OMRADET IKKE G@RES VADT ELLER BELASTES | DE NASTE 8 TIMER.
PUSKURIIN KIINNITYKSEN JALKEEN, ALA KASTA TAI KAYTA SIINA VOIMAA SEURAAVAN 8 TUNNIN AIKANA.
ETTER AT DE ER FESTET TIL STGTFANGERENE MA DE IKKE BLI VATE ELLER TRYKKES PA DE NESTE 8 TIMENE.
EFTER APPLICERING VID STOTFANGAREN FAR INTE ENHETEN BLOTAS ELLER UTSATTAS FOR PAFRESTNING UNDER DE
NARMSTA 8 TIMMARNA.
MOC/IE YCTAHOBKM HA BAMIEP HUKOIA HE MOYTb 1 HE ®OPCVPOBATb MOCTIEAYIOLLME 8 YACOB.
Aia el A 33 4% 5 Y 5 alld Y cilasall )5 goa 5 2

I PARTICOLARI NON DEVONO SUBIRE LAVAGGI E/O ABRASIONI PER ALMENO 48 ORE DALLA VERNICIATURA.
THE PARTS MUST NOT BE WASHED OR SUBJECTED TO ABRASION FOR AT LEAST 48 HOURS AFTER PAINTING.
~ NO SOMETER LOS COMPONENTES A LAVADO NI ABRASIONES AL MENOS POR 48 HORAS DESPUES DE SER PINTADOS.
NAO DEVEM SER FEITAS OPERACOES DE LAVAGEM E/OU ABRASAO NAS PECAS DURANTE PELO MENOS 48 HORAS DA PINTURA.
Ol AEMTOMEPEIES AEN MPEMEI NA TAYOOYN KAI/H NA TAAPOOYN 1A TOYAAXIZTON 48 QPEX ATO TH BAGH.

LES SONDES NE DOVEINT PAS SUBIR DE LAVAGE OU DES FROTTMENTS PENDANT AU MOINS 48 HEURES APRES PEINTURE.
DIE TEILE DURFEN FUR DIE DAUER VON MINDSTENS 48 STUNDEN NACH DEM LACKIEREN WEDER GEWASCHEN NOCH
GESCHLIFFEN WERDEN.

AZ ALKATRESZEKET A FENYEZES UTAN LEGALABB 48 ORAN AT TILOS LEMOSNI VAGY KOPASNAK KITENNI.

PO NALAKOVANI SA DIELY NESMEJU UMYVAT A/ANI OTIERAT PO DOBU ASPON 48 HODIN.

ELEMENTY NIE POWINNY BYC MYTE ANI POCIERANE PRZEZ CO NAJMNIEJ 48 GODZIN OD LAKIEROWANIA.

PO NALAKOVANI SA DIELY NESMEJU UMYVAT A/ANI OTIERAT PO DOBU ASPON 48 HODIN.

DELOVI NE SMEJU PRETRPETI PRANJE I/ILI ABRAZIJU BAREM 48 SATI NAKON BOJENJA.

NA HET LAKKEN MOGEN DE ORDERDELEN TENMINSTE 48 UUR LANG NIET GEWASSEN EN/OF GESCHUURD WORDEN.
DELENE MA IKKE VASKES OG/ELLER SLIBES | MINDST 48 TIMER EFTER LAKERINGEN.

OSIEN PESUA JA/TAI NIIDEN HANKAUTUMISTA TULEE VALTTAA VAHINTAAN 48 TUNTIA MAALAUKSESTA.

DELENE SKAL IKKE VASKES ELLER UTSETTES FOR SLIPING F@R MINST 48 TIMER ETTER LAKKERING.
DETALJERNA FAR INTE TVATTAS OCH/ELLER NOTAS UNDER MINST 48 TIMMAR EFTER LACKERING.

LIETAJIV HENb3A1 MTOABEPTATb MOVIKE W/UN ABPA3VBHOM OBPABOTKE B TEYEHUE MEPBbIX 48 YACOB MOCIIE
OKPALLVBAHUS.

ol (e dela £A 5550 U8 ) le oS il /5 st ililae o)) Gine ¥,
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NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR SCHWARZ
3 FEKETE CIERNY CZARNY CERNY CRNA ZWART SORT
MUSTA SORT SVART YEPHbIN 3l
GRIGIO/ GREY/ GRIS/ CINZA/ TKPI/ GRIS/ GRAU/
VERDE GREEN VERDE VERDE MPAZINO VERT GRUN
SZURKE/ SEDA/ SZARY/ SEDAh/ SIVO/ GRIJS/ GRA/
3 1 ZOLD ZELENY ZIELONY ZELENY ZELENI GROEN GRON
HARMAA/ GRA/ GRA/ CEPbIV/. =baly
VIHREA GRONN GRON 3ENEHDBIN e

; orserT e I
O || B

VERIFICA FINALE/FINAL CHECKS/CONTROL FINAL/CONTROLE FINAL/TEAIKOZ EAETXOZ/
CONTROLE FINAL/ABSCHLIESSENDE KONTROLLE/VEGELLENORZES/ZAVERECNA SKUSKA/
SPRAWDZENIE KONCOWE/ZAVERECNA ZKOUSKA/KRAJNJA PROVERA/EINDCONTROLE/DE-
LIGE KONTROL/LOPPUTARKASTUS/SLUTTKONTROLL/SLUTKONTROLL/OKOHYATE/IbHASA
MPOBEPKA/ Al) GAAE.corererereeresesesesesesssssessssssssesesssesssessseses Pag.82/83/84/85/86/87/88




Fiat 500L
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NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR SCHWARZ
3 FEKETE CIERNY CZARNY CERNY CRNA ZWART SORT
MUSTA SORT SVART YEPHbIN 35l
GRIGIO/ GREY/ GRIS/ CINZA/ TKPI/ GRIS/ GRAU/
VERDE GREEN VERDE VERDE MPAZINO VERT GRUN
SZURKE/ SEDA/ SZARY/ SEDAh/ SIVO/ GRIJS/ GRA/
3 1 ZOLD ZELENY ZIELONY ZELENY ZELENI GROEN GR@N
HARMAA/ GRA/ GRA/ CEPbIN/. by
VIHREA GRONN GRON 3ENEHDBIN sl
1 T
OLYs, SENg < -

o":-\‘FsQ\

i

e
3 9
OIS

J

VERIFICA FINALE/FINAL CHECKS/CONTROL FINAL/CONTROLE FINAL/TEAIKOX EAEIrXOX/
CONTROLE FINAL/ABSCHLIESSENDE KONTROLLE/VEGELLENORZES/ZAVERECNA SKUSKA/
SPRAWDZENIE KONCOWE/ZAVERECNA ZKOUSKA/KRAJNJA PROVERA/EINDCONTROLE/DE-
LIGE KONTROL/LOPPUTARKASTUS/SLUTTKONTROLL/SLUTKONTROLL/OKOHYATEJIbHAA

MPOBEPKA/ gl yaadl) Pag.82/83/84/85/86/87/88
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NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR SCHWARZ
3 FEKETE CIERNY CZARNY CERNY CRNA ZWART SORT
MUSTA SORT SVART YEPHbIV 3 ml
GRIGIO/ GREY/ GRIS/ CINZA/ rKPI/ GRIS/ GRAU/
VERDE GREEN VERDE VERDE MPAZINO VERT GRUN
SZURKE/ SEDA/ SZARY/ SEDA/ SIVO/ GRS/ GRA/
3 1 ZOLD ZELENY ZIELONY ZELENY ZELENI GROEN GR@N
HARMAA/ GRA/ GRA/ CEPbIVI/. oaba’y
VIHREA GRZNN GRON 3EMEHbBIV " eaal
oSESS. Ol <ENg < -
il O e

VERIFICA FINALE/FINAL CHECKS/CONTROL FINAL/CONTROLE FINAL/TEAIKOZ EAETXOZ/
CONTROLE FINAL/ABSCHLIESSENDE KONTROLLE/VEGELLENORZES/ZAVERECNA SKUSKA/
SPRAWDZENIE KONCOWE/ZAVERECNA ZKOUSKA/KRAJNJA PROVERA/EINDCONTROLE/DE-
LIGE KONTROL/LOPPUTARKASTUS/SLUTTKONTROLL/SLUTKONTROLL/OKOHYATE/IbHASA
MPOBEPKA/ Al) GANE.coererereesesesssesesesssssssssssssssessssesesessesssoe Pag.82/83/84/85/86/87/88




Fiat Bravo
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£ 375 mm 500 mm 375 mm %
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NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR SCHWARZ
3 FEKETE CIERNY CZARNY CERNY CRNA ZWART SORT
MUSTA SORT SVART YEPHbI 3 gl
GRIGIO/ GREY/ GRIS/ CINZA/ rKPI/ GRIS/ GRAU/
NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR SCHWARZ
SZURKE/ SEDA/ SZARY/ SEDA/. SIVO/ GRIJS/ GRA/
3 2 FEKETE CIERNY CZARNY CERNY CRNA ZWART SORT
HARMAA/ GRA/ GRA/ CEPbI/ by
MUSTA SORT SVART YEPHbIN 3 g

g | SENS. | &
SESe. Ol sENs ; :
ek ® || B

VERIFICA FINALE/FINAL CHECKS/CONTROL FINAL/CONTROLE FINAL/TEAIKOZ EAETXOZ/
CONTROLE FINAL/ABSCHLIESSENDE KONTROLLE/VEGELLENORZES/ZAVERECNA SKUSKA/
SPRAWDZENIE KONCOWE/ZAVERECNA ZKOUSKA/KRAJNJA PROVERA/EINDCONTROLE/DE-
LIGE KONTROL/LOPPUTARKASTUS/SLUTTKONTROLL/SLUTKONTROLL/OKOHYATE/IbHASA
MPOBEPKA/ gl QAo Pag. 83/84/85/86/87/88/89




Fiat Sedici




ROSSO RED ROJO VERMELHO KOKKINO ROUGE ROT
2 PIROS CERVENY CZERWONY CERVENY CRVENA ROOD R@D
PUNAINEN R@D ROD KPACHbIW B
NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR SCHWARZ
3 FEKETE CIERNY CZARNY CERNY CRNA ZWART SORT
MUSTA SORT SVART YEPHbIV 3 sl

ENs

ke

; orserT e I
& || B

VERIFICA FINALE/FINAL CHECKS/CONTROL FINAL/CONTROLE FINAL/TEAIKOZ EAETXOZ/
CONTROLE FINAL/ABSCHLIESSENDE KONTROLLE/VEGELLENORZES/ZAVERECNA SKUSKA/
SPRAWDZENIE KONCOWE/ZAVERECNA ZKOUSKA/KRAJNJA PROVERA/EINDCONTROLE/DE-
LIGE KONTROL/LOPPUTARKASTUS/SLUTTKONTROLL/SLUTKONTROLL/OKOHYATE/IbHASA
MPOBEPKA/ Al) GANE.coererereesesesssesesesssssssssssssssessssesesessesssoe Pag.82/83/84/85/86/87/88




Fiat Doblo

Cargo

Combi
Panorama
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NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR SCHWARZ
3 FEKETE CIERNY CZARNY CERNY CRNA ZWART SORT
MUSTA SORT SVART YEPHbIN 3 gl
GRIGIO/ GREY/ GRIS/ CINZA/ rKPI/ GRIS/ GRAU/
VERDE GREEN VERDE VERDE MPAZINO VERT GRUN
SZURKE/ SEDA/. SZARY/ SEDA/ SIVO/ GRIJS/ GRA/
3 1 ZOLD ZELENY ZIELONY ZELENY ZELENI GROEN GRON
HARMAA/ GRA/ GRA/ CEPbIVI/. aba’y
VIHREA GR@NN GRON 3ENIEHBIN sl

n | SENS. | &
SESe, Oy eENg ; 5 -
= e | =

VERIFICA FINALE/FINAL CHECKS/CONTROL FINAL/CONTROLE FINAL/TEAIKOX EAEIXOZX/
CONTROLE FINAL/ABSCHLIESSENDE KONTROLLE/VEGELLENORZES/ZAVERECNA SKUSKA/
SPRAWDZENIE KONCOWE/ZAVERECNA ZKOUSKA/KRAJNJA PROVERA/EINDCONTROLE/DE-
LIGE KONTROL/LOPPUTARKASTUS/SLUTTKONTROLL/SLUTKONTROLL/OKOHYATEJIbHAA
MPOBEPKA/ LAgall (aaill....ocevverrsiissssiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns Pag.82/83/84/85/86/87/88
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Fiat Ducato
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4 [Pin 1/PinH
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o | Pin 2/Pin G
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Ducato Ducato 2011
Pin 1 PinH
Pin 2 Pin G m
NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR SCHWARZ
3 FEKETE CIERNY CZARNY CERNY CRNA ZWART SORT
MUSTA SORT SVART YEPHbIV 3l
ROSSO/ VERMELHO/ KOKKINO/ ROUGE/
BIANCO RED/WHITE | ROJO/BLANCO SRANCO AEVKL BLANC ROT/WEISS
. CERVENA/ CZERWONY/ CERVENA/ CRVENA/ ROOD/ RGD/
24 | PROS/FEHER BIELA BIALY BILA BELA WIT HVID
PUNAINEN/ R@D/ ROD/ KPACHbIIA/ e/
VALKOINEN HVIT VIT BESTbIV s
A
|—| < +

ENs

IS oK

orrser] sevs
3 8
& || B

VERIFICA FINALE/FINAL CHECKS/CONTROL FINAL/CONTROLE FINAL/TEAIKOX EAEIXOX/
CONTROLE FINAL/ABSCHLIESSENDE KONTROLLE/VEGELLENORZES/ZAVERECNA SKUSKA/
SPRAWDZENIE KONCOWE/ZAVERECNA ZKOUSKA/KRAJNJA PROVERA/EINDCONTROLE/DE-
LIGE KONTROL/LOPPUTARKASTUS/SLUTTKONTROLL/SLUTKONTROLL/OKOHYATEJIbHAA

MPOBEPKA/ lgill pasdll

Pag.82/83/84/85/86/87/88
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1 oy Pin 4

0 [
4 |
— '
a o 5
o 0 | °
<
Cd
( 2% r L
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g/ / [
7
6 |
|
GIALLO YELLOW AMARILLO AMARELO KITPINO JAUNE GELB
18 SARGA 2TV 70LTY 2TV ZUTA GEEL GUL
KELTAINEN GUL GUL KENTbIV Sl
GIALLO/ YELLOW/ AMARILLO/ AMARELO/ KITPINO/ .
VERDE GREEN VERDE VERDE MPASINO JAUNE/VERT GELB/GRUN
. ) 2TV 70LTY/ 2TV ZUTA/ GEEL/ GUL/
71 | SARGAZOLD | Zg ey ZIELONY ZELENY ZELENI GROEN GRON
KELTAINEN/ GUL/ GUL/ KENTbIN/ sl
VIHREA GRONN GRON 3E/EHDIV Sl

- orrsersev Y

SENg

S O 1 o
= e | =

VERIFICA FINALE/FINAL CHECKS/CONTROL FINAL/CONTROLE FINAL/TEAIKOX EAEIrXOX/
CONTROLE FINAL/ABSCHLIESSENDE KONTROLLE/VEGELLENORZES/ZAVERECNA SKUSKA/
SPRAWDZENIE KONCOWE/ZAVERECNA ZKOUSKA/KRAJNJA PROVERA/EINDCONTROLE/DE-
LIGE KONTROL/LOPPUTARKASTUS/SLUTTKONTROLL/SLUTKONTROLL/OKOHYATEJIbHAA

MPOBEPKA/ AUl) GANE..oererereesesesssesesessssssssssssssessssesesessessen Pag.82/83/84/85/86/87/88
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6-PIN WHITE CONNECTOR
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NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR SCHWARZ
3 FEKETE CIERNY CZARNY CERNY CRNA ZWART SORT
MUSTA SORT SVART YEPHbI 3 gl
GRIGIO/ GREY/ GRIS/ CINZA/ rKPI/ GRIS/ GRAU/
VERDE GREEN VERDE VERDE MPAZINO VERT GRUN
SZURKE/ SEDA/ SZARY/ SEDA/ SIVO/ GRS/ GRA/
3 1 ZOLD ZELENY ZIELONY ZELENY ZELENI GROEN GR@N
HARMAA/ GRA/ GRA/ CEPbIVI/. oaba’y
VIHREA GRZNN GRON 3EMEHBIV " eaal
-
1

orrser] sevs
1 9
& | @

< Y
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NERO BLACK NEGRO PRETO MAYPO NOIR SCHWARZ
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Inserire i connettori provenienti dai sensori, dall’altoparlante e dalle alimentazioni (come
illustrato in Fig.1), fissare la centralina all'interno del veicolo ed eseguire la VERIFICA FI-
NALE.

VERIFICA FINALE: La verifica del corretto funzionamento avviene inserendo la retromarcia
ed avvicinandosi gradualmente ad un oggetto.

N.B.: Al fine di ottenere una verifica di funzionalita corrispondente il piu possibile alle
reali condizioni di utilizzo del sensore, occorre effettuare le prove su superfici asfalta-
te o ghiaiose (es. un parcheggio), evitando pavimenti piastrellati o quarzati o comun-
que superfici eccessivamente lisce. Utilizzare, per la prova, ostacoli tipo pali della luce
o della segnaletica stradale.

All'inserimento della retromarcia un BEEP segnala I'attivazione dei sensori. La presenza di
un ostacolo viene indicata da una segnalazione acustica intermittente, con frequenza cre-
scente all’avvicinarsi dell'ostacolo partendo da circa 150cm fino

a diventare continua in prossimita’ dello stesso. La frequenza di segnalazione in caso di
allontanamento dell'ostacolo & decrescente fino a circa 80/90 cm oltre i quali, nel caso l'o-
stacolo si allontani ulteriormente, il sistema cessa le segnalazioni.

Insert the connectors from the sensors, the buzzer and the power supplies (as shown in
Fig.1), mount the central unit in the vehicle’s interior (driver’s side) and proceed with the
FINAL CHECK.

FINAL CHECK: Operation is tested by engaging the reverse gear and moving gradually
near to an obstruction.

NOTE: To check the plant in conditions as near as possible to those encountered du-
ring real use of the sensor, conduct the tests on an asphalted or gravel covered sur-
face (e.g. a car park). Avoid using tiled or quartz-tiled floors or any other excessively
smooth type of surface.

Use obstructions such as light posts or road signs for the test. When reverse is engaged, the
buzzer will signal sensor arming. A buzzer inside the vehicle informs the driver of obstacles;
signal start from a distance of 150 cm and frequency increases as the vehicle moves closer
to the object and switches to a continuous signal when the obstacle becomes very close.
The signal frequency in case the vehicle goes away from the obstacle is decreasing until
approximately 80/90 cm, after this distance signals will cease.

Introducir los conectores procedentes de los sensores, del buzzer y de las alimentaciones
(tal como se muestra en la Fig. 1), fijar la central dentro del vehiculo - lado guia - y efectuar
la COMPROBACION FINAL.

COMPROBACION FINAL: La verificacion del funcionamiento correcto se logra conectando
la marcha atras y acercarse gradualmente a un objeto.

NOTA: Para obtener una verificacion de funcionalidad correspondiente lo mas posible
a las reales condiciones de uso del sensor, es necesario efectuar las pruebas sobre
superficies asfaltadas o con grava (ej un estacionamiento), evitando pavimentos con
losas o cuarzo o todo tipo de superficie excesivamente lisa. Usar, para la prueba, ob-
staculos tipo columnas de la luz o seiales viales.

Al conectar la marcha atras, un BEEP indica la activacion de los sensores. La presencia de
un obstaculo se indica por medio de una sefalizacién acustica intermitente, con frecuencia
creciente acercandose al obstaculo iniciando desde aprox. 150 cm hasta ser continua en
proximidad del mismo. La frecuencia de sefializacién en caso de alejamiento del obstaculo
es decreciente hasta aprox. 80/90 cm después de los cuales, en el caso que el obstaculo se
aleje ulteriormente, el sistema deja de efectuar sefalizaciones.
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Montar as fichas de cablagem provenientes dos sensores, do buzzer e das alimentacbes
(como mostrado na Fig.1), fixar a central no interior do veiculo (do lado do volante) e efec-
tuar a CONTROLE FINAL.

CONTROLE FINAL: O controle do funcionamento correcto é feito ligando a marcha-atras e
aproximandose gradualmente a um objecto.

N.B.: Para efectuar o controle do funcionamento correspondente o mais possivel as
reais condi¢oes de utilizacao do sensor, é necessario efectuar as provas sobre su-
perficies asfaltadas ou com brita (ex. um parque de estacionamento), evitando pa-
vimentos ladrilhados ou outras superficies muito lisas. Para efectuar a prova utilizar
obstaculos tais como candeeiros ou postes com sinais.

Quando se engata a marcha-atrds um bip’sinaliza a activacao dos sensores. A presenca de
um obstdaculo é indicada por uma sinalizagcao acustica intermitente, com frequéncia cre-
scente ao aproximar-se do obstaculo partindo de cerca 150 cm até se tornar continua perto
do mesmo. A frequéncia de sinalizagdao no caso de afastamento do obstaculo é decrescente
até cerca de 80/90 cm além dos quais, no caso em que o obstaculo se afaste anda mais, o
sistema cessa a sinalizacao.

OmobeTNoTE TIG PLOE TTOV TTEOEQYOVTOL QIO TOVS clLoONTNEES, atd TO Boufmtn ®ow oTTod
TLC TQOQOO0OiES (OTIWC PaiveTal oTNV €IK.1), OTEQEWOTE TN UOVADN OTO E0MWTEQLLO TOV
QUTOXLYNTOV (ATTO TNV TTAVQA TOV 0O1YOV) KAl EXTEAEOTE TOV TEAMXO EAEYYO).

TEAIKOX EAEI'XO0X: O éheyyoc g owotng AettovQyiag yivetor Bdloviag tnv
OmLofevral TANOLAZOVTOGS OTOOLOXA OE VOl EWTTOOLO.

YHM. I'a va emitevyBei 660 to duvatov ueyah’)tsgn awwmtxiu TOV ELEYYOV
lumvgymg ue TG ngayuarmsg ouviixg Yo1nonNg Tov awxvsvm, oL 60musg TQETEL VU
ywoth 0 0.GPUATOCTQOUEVS 1) xalmomgu)usvg sm(pavug (7T.%. 6€ Y MEO GTABNEVOG),
unocpevyowag 0dmedo pe mhaxidowe N yoralioxd n TOAV Agig smq)uvug I ™ doxun,
XONGLUOTOLNGTE EUTOILA OTTWG GTVAOVS YMTIGUOV 1] 001X CHUAVOTS.

Bdalovtac tnv 6muoBev, éva MITIIT vodewwvieL TNV €VEQYOTTOINON TV aLoONTHoWV.
H mapovoio evog euTodiov VITOOELLVVETAL OTTO VO OLOXOTTTOUEVO MYNTLXO ONUOL WE
QUVEQVOUEVY] OUYVOTNTO 600 TTANOLACEL TO eWTtOdLo aQyilovrag amd mepimov 150cm,
£wg OTOV TO oMU Yiver ovvexéc ®ovta 0 auto. H ouyvotnto onuavong oe TeQlatwon
OITOUAXQUVONG TOV €UTTOOLOV elvar @Bivovoa éwg mepitov 80/90 cm TEQOV TMV OOV,
0€ TTEQLITTON TTEQULTEQW OITOUAXQUVONG TOV E€WTOOLOV, TO OVOTNUA OLOULOTTTEL TN
ONUOLVON).

Brancher les connecteurs provenant des détecteurs, du buzzer et des alimentations (fixer
la centrale a l'interieur de la voiture, c6té volant (comme illustré dans la figure 1), et puis
effectuer le CONTROLE FINAL).

CONTROLE FINAL: Passer la marche arriere pour vérifier le bon fonctionnement du dispo-
sitif et s'approcher graduellement d’un objet.

N.B.: afin d’obtenir un contréle du fonctionnement correspondant le plus possible
aux conditions réelles d’utilisation du capteur, effectuer les essais sur des surfaces
goudronnées ou sur du gravier (par exemple, un parking). Eviter les sols carrelés ou
recouverts de quartz ou, en général, les surfaces trop lisses. Utiliser pour l'essai des
obstacles comme les poteaux de I'électricité ou de la signalisation routiére.

Dés que vous passez la marche arriére, un BEEP signale | 'activation des capteurs.

La présence d ‘un obstacle est indiquée par une signalisation sonore intermittente. La
fréquence du son augmente au fur et a mesure que le véhicule s'approche de l'obstacle,
jusqu’a devenir continu a proximité de celui-ci. Les signalisation en cas d'éloignement de
l'obstacle du véhicule sont disponibles avec une fréquence décroissante jusqu’a 80/90 cm
de distance, puis si l'obstacle s‘éloigne on n’aura plus aucune signalisation.
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Die von den Sensoren, dem Summer und den Stromversorgungen kommenden Steckver-
bindungen einstecken (wie in der Abbildung 1 angezeigt), die Zentrale im Fahrzeugin-
nenraum (Fahrerseite) befestigen und die ABSCHLIESSENDE KONTROLLE ausf hren.

ABSCHLIESSENDE KONTROLLE: Die Prifung auf korrekte Funktion wird vorgenommen,
indem man den Riickwartsgang einlegt und langsam an einen Gegenstand heranfahrt.
ANM.: Um die Betriebspriifung unter Verhdltnissen vorzunehmen, die so weit wie
moglich den tatsachlichen Gegebenheiten der Sensorbenutzung entsprechen, sind
die Testfahrten auf asphaltierten Stralen oder Kieswegen vorzunehmen (Bsp. ein
Parkplatz), wobei man Boden mit Fliesenbelag oder zu glatter Oberflache immer ver-
meiden sollte. Benutzen Sie fiir die Kontrolle einen Lichtmast oder dem Mast eines
StraBBenschilds als Hindernis.

Beim Einlegen des Ruckwartsgangs zeigt ein BEEP die Aktivierung der Sensoren an. Das
Vorhandensein eines Hindernisses wird durch eine intermittierende, akustische Meldung
mit steigender Frequenz, beginnend ab ca. 150 cm, bei Annaherung des Hindernisses an-
gezeigt, bis sie nahe demselben zu einem Dauerton wird. Die Meldungsfrequenz ist bei
Entfernung des Hindernisses absteigend, bis das System nach mehr als ca. 80/90 cm, sollte
sich das Hindernis weiter entfernen, die Meldungen einstellt.

Az érzékeldkbdl, a csipogdbdl és a taplaldegységbdl jovo dugdkat behelyezni (ahogy az 1.
abra mutatja), régziteni a kdzpontot a gépkocsi belsejében (vezetd oldalan) és elvégezni a
VEGELLENORZES.

VEGELLENORZES: A helyes végellendrzés a sebességvalté hatramenetbe éllitasaval egy
targyhoz valo fokozatos kozelitésel torténik.

MEGJEGYZES: Az érzékelok valos helyzeteknek legjobban megfelelo mukodési
végellenorzésének elvégzése érdekében, a probakat aszfaltozott vagy kavicsos
feliileten kell elvégezni (példaul egy parkoldtéren), keriiljiik a csempe vagy kvarccal
kezelt padldlapokkal kirakott vagy egyéb kiilonosen sima feliileteket. Probaként
hasznaljunk olyan targyakat, mint példaul villanyoszlop vagy kozlekedésitablak
tartooszlopa.

A valté hatramenetbe allitasakor egy hangjelzés jelzi az érzékel6k bekapcsolasat. Az
akadaly jelenlétét szaggatott hangjelzés jelzi, amelynek frekvencidja kb. 150 cm tavolsagtol
a kozelités alatt novekszik, majd az akadaly kozvetlen kozelében folyamatossa valik. Az
akadalytol valé tavolodas alatt, 80/90 cm tavolsagig, a hangjelzés frekvencidja csokken,
tovabbi tavolodas esetében a rendszer megsziinteti a jelzést.

Zapojit konektory, ktoré vychadzaju zo senzorov, zo bzuciaku a zo zdroje elektrického
pradu (podla ukazky na obr. 1), upevnit centralnu jednotku vo vnutri vozidla na strane
vodica a podrobit zariadenie ZAVERECNA SKUSKA.

ZAVERECNA SKUSKA: Skuska spravnej funkénosti sa vykonava zaradenim spiato¢kya po-
stupnym priblizovanim sa k prekazke.

UPOZORNENIE. K ucelu vykonania funké¢nej skusky, tak aby zodpovedala ¢o najlepsie
redlnym podmienkam pouzitia senzoru, treba vykonat skusky na asfaltovom alebo
Strkovitom povrchu (napr. na parkovisku), a vyhnut sa dlazdickovym alebo kame-
nitym podlaham, kazdopadne takym povrchom, ktoré su prilis hladké. Ako prekazku
pre skusku pouzit napr. stoziar pouli¢cného osvetlenia alebo dopravnej znacky.

Pri zaradeni spiatocky, jedno pipnutie signalizuje aktivovanie snimacov. Pritomnost
prekazky bude indikovana prerusovanou akustickou signalizaciou, s narastajucou frekven-
ciou pri priblizovani sa k prekazke; po¢nuc od cca. 150 cm az po nepretrzitu signalizaciu v
blizkosti prekazky. Frekvencia signalizacie v pripade vzdalovania sa od prekazky je klesajuca
az po cca. 80-90 cm; pri daldom vzdalovani sa od prekazky, systém prerusi signalizaciu.
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Wiozy¢ faczniki pochodzace z czujnikéw, z buzzera i z zasilania (jak na Rys. 1), umocowac
centralke wewnatrz samochodu (bok kierowcy) i dokona¢ SPRAWDZENIE KONCOWE.

SPRAWDZENIE KONCOWE: Sprawdzenie poprawnego funkcjonowania nastepuje
wigczajac bieg wsteczny i zblizajac sie stopniowo do jakiegos przedmiotu.

UWAGA: w celu uzyskania sprawdzenia funkcjonalnosci odpowiadajacej jak
najbardziej rzeczywistym warunkom uzytkowania czujnika, nalezy dokona¢

prob na powierzchni asfaltowej lub zwirowanej (np. parking), unikajac podidg
wytozonych ptytkami lub kwarcowanych lub powierzchni zbyt gtadkich. Uzywa¢ do
proby przeszkody tego typu, jak stupy oswietleniowe lub sygnalizacje drogowa.

Przy wiaczeniu wstecznego biegu jeden BEEP sygnalizuje uaktywnienie czujnikéw.
Obecnos$¢ przeszkody zostanie wskazana przez sygnalizacje akustyczng przerywang, z
czestotliwoscig wzrastajaca przy zblizaniu sie do przeszkody poczawszy od okoto 150 cm az
do przejscia w ciggta w poblizu przeszkody. Czestotliwos¢ sygnalizacji w przypadku oddala-
nia sie przeszkody jest malejgca az do okoto 80/90 cm, poza ktérymi w przypadku dalszego
oddalenia sie przeszkody, system przerwie sygnalizacje.

Zapojit konektory, které vychazeji ze senzor(, ze bzu¢aku a ze zdroje el.proudu (podla
ukazky na obr. 1), upevnit centralni jednotku uvnitf vozidla na strané fidice a podrobit
zafizeni ZAVERECNA ZKOUSKA.

ZAVERECNA ZKOUSKA: Zkouska spravné funkénosti se provadi zafazenim zpatecky a po-
stupnym pfiblizovanim k pfekazce.

UPOZORNENI. Za ucelem provedeni funkcni zkousky, tak aby odpovidala co nejlépe
realnym podminkam pouziti senzoru, je treba provést zkousky na asfaltovém nebo
Stérkovém povrchu (napr.na parkovisti), a vyhnout se dlazdickovym nebo kamenitym
podlaham, kazdopadné takovym povrchiim, které jsou prilis hladké. Jako prekazku
pro zkousku pouzit napf. stozar poulicniho osvétleni nebo dopravni znacky.

Pfi zafazeni spatecky, jedno pipnuti signalizuje aktivovani snimac(. Pfitomnost prekazky
bude signalizovana prerusovanou akustickou signalizaci, s narGstajici frekvenci pfi
pfiblizovani se k prekazce; pocinaje od pfiblizné 150 cm az po nepretrzitou signaliza-
i v bezprostiedni blizkosti prekazky. Frekvence signalizace v pfipadé vzdalovani se od
prekazky je klesajici az do vzdalenosti pfiblizné 80-90 cm; pfi dalSim vzdalovani se od
prekazky, systém prerusi signalizaci.

Umetnite konektore sa senzora, sa zvu¢nika i sa napajanja (na nacin ilustrovan na SI.1),
fiksirajte centralnu jedinicu unutar vozila i izvrSite KRAJNJU PROVERU.

KRAJNJA PROVERA: Provera ispravnog rada izvodi se unosenjem brzine na menjacu u po-
ziciju voznje unazad i postupnim priblizavanjem predmetu.

UPOZORENVJE: Sa ciljem dobivanja provere rada koja najbolje odgovara stvarnom
stanju upotrebe senzora, treba da izvrsite testove na asfaltiranim ili Sljunkovitim
povrSsinama (na primer na parkiralistu) te da izbegavate povrsine prekrivene
plocicama ili kvarcom ili u svakom slucaju suvise glatke povrsine. Koristite,

za testiranje, prepreke poput stubova za svetlo ili saobracajne znakove.

Prilikom postavljanja menjaca u poziciju za voznju unazad, zvucni signal daje obavest o
aktiviranju senzora.

Prisustvo prepreke obelezava akusti¢ni neprekidni signal, sa frekvencijom koja se povecava
priblizavanjem prepreci pocevsi od otprilike 150cm sve dok zvuk ne postane trajan u bli-
zini prepreke. Frekvencija signaliziranja se smanjuje udaljavanjem od prepreke sve do ot-
prilike 80/90 cm posle kojih, u slu¢aju da se prepreka dodatno udalji, sistem prestaje sa
obavestavanjem.
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Plaats de connectors afkomstig van de sensoren, de luidspreker en de voedingen (zoals
aangetoond in afb. 1), bevestig de centrale in het voertuig en voer de EEINDCONTROLE uit.

EINDCONTROLE: De controle van de correcte werking vindt plaats door de achteruitver-
snelling in te schakelen en geleidelijk een voorwerp te benaderen.

N.B.: Met het oog op een controle van de werking die zoveel mogelijk met de werke-
lijke gebruiksomstandigheden van de sensor overeenstemt, moet u testen uitvoeren
op asfalt of grind (vb. een parkeerplaats), vermijd vloeren die betegeld of met kwarts
zijn gelegd en in ieder geval oppervlakken die veel te glad zijn. Gebruik voor de test
obstakels zoals lantaarnpalen of palen met verkeerstekens.

Wanneer de achteruitversnelling wordt ingeschakeld, signaleert een PIEP de activering van
de sensoren. De aanwezigheid van een obstakel wordt aangegeven door een intermitte-
rend geluidssignaal waarvan de frequentie intenser wordt naarmate het obstakel wordt
benaderd, vanaf circa 150 cm. Het geluid wordt continu in de onmiddellijke nabijheid er-
van. De signaleringsfrequentie neemt af indien men zich van het obstakel verwijdert tot
ongeveer 80/90 cm. Wanneer men zich nog verder van het obstakel verwijdert, stopt het
systeem de signaleringen.

Placer stikkene fra sensorerne, hgjttalerne og stremtilfarslen (som vist i Fig.1), placer styre-
enheden inde i kgretgjet og udfgrer den ENDELIGE KONTROL.

ENDELIGE KONTROL: Kontrollen af systemets funktioner foretages ved at seette karetgjet i
bakgear og gradvist neerme sig et objekt.

NB.: For at opna en kontrol af systemets funktioner, foretaget under forhold der min-
der sa meget som muligt om de reelle betingelser for anvendelse af sensoren, er det
ngdvendigt at udfgre forseg pa overflader med asfalt eller grus (f.eks. pa en parke-
ringsplads), undga derfor alt for glatte overflader, klinkegulve eller andre overflader
der er for glatte. Anvend, for udfarelse af kontrollen, forhindringer som lygtepeele
eller vejskilte.

Nar koretgjet saettes i bakgear angiver et BEEP-signal aktiveringen af sensorerne. Tilste-
devaerelsen af en forhindring angives ved et intermitterende akustisk signal, med stigende
frekvens, fra ca. 150 cm, indtil konstant hyletone, nar karetgjet er helt teet ved forhindrin-
gen. Intervallet for det akustiske signal, nar keretgjet fierner sig fra forhindringen, er falden-
de ned til en afstand til forhindringen pa omkring 80/90 cm. Nar forhindringen kommer
leengere vaek, holder systemet op med at afgive signal.

Aseta antureista, kaiuttimesta ja syotoista saapuvat liittimet (kuten kuvassa 1), kiinnita
ohjausyksikko ajoneuvon sisdlle ja suorita LOPPUTARKASTUS.

LOPPUTARKASTUS: Toiminnan oikea tarkastus tapahtuu kytkemalla peruutusvaihde paal-
le ja lahestymalla hitaasti kohti esinetta.

HUOM: Saadaksesi anturin todellista kayttoa vastaavan toiminnallisen tarkastuksen,
suorita testit asfaltti- tai sorateilla (esimerkiksi parkkipaikoilla) valttaen laatoitettuja
tai kvartsi tai joka tapauksessa liian sileita pintoja. Kayta testia varten esteitd, kuten
valopylvaita tai liikennemerkkeja.

Kun peruutusvaihde kytketaan, PIIPPAUS osoittaa antureiden aktivoitumista.

Esteen paikallaolosta osoitetaan jaksoittaisella danimerkilla, jonka voimakkuus kasvaa kun
estetta lahestytdaan noin 150 cm:sta alkaen muuttuen jatkuvaksi kun ollaan ldhella estetta.
Merkinannon voimakkuus vahenee 80/90 cm:iin asti, jonka jdlkeen jarjestelma lopettaa
merkinannot jos esteesta siirrytaan kauemmaksi.
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Sett i kontaktene som kommer fra sensorene, hgyttaleren og streamforsyningen (som vist i
Fig.1), fest kontrollenheten inni kjgretayet og utfer SLUTTKONTROLL.

SLUTTKONTROLL: Kontroll av korrekt funksjon utfgres ved & koble til revers og rygge
gradvis mot en gjenstand.

NB! For en funksjonskontroll som tilsvarer reelle brukertilstand for sensoren, ma
provene utfgres pa asfalterte eller gruslagte underlag (f.eks. en parkeringsplass).
Unnga flislagte eller andre svzert glatte underlag.

Bruk hindringer som lyktestolper eller veiskilt for testen.

Nar reversen tilkobles vil et PIP angi at sensorene er aktiverte. Et hinder indikeres av et inter-
mitterende lydsignal med gkende frekvens jo neermere den kommer hinderet.

Lydsignalet starter ved cirka 150 cm og blir kontinuerlig ndr den kommer veldig nzert.
Frekvensen til lydsignalet reduseres nadr avstanden fra hinderet gkes, inntil en avstand pa
cirka 80/90 cm.

Hvis avstanden gkes ytterligere vil lydsignalet opphare.

For in kontakterna fran sensorer, hogtalare och tillforsel (sdsom visas i Fig.1), fast styrenhe-
ten inuti fordonet och utfor SLUTKONTROLLEN.

SLUTKONTROLL: Kontrollen av den korrekta funktionen sker genom att lagga i backvaxeln
och narma sig ett foremal gradvis.

OBS: For att fa en funktionskontroll som sa mycket som méjligt motsvarar sensorns
verkliga anvandningsvillkor ska du utfora testerna pa asfalterade eller grusiga
ytor (t.ex. en parkeringsplats) och undvika alltfor slata ytor sasom klinkergolv eller
kvartsbaserade golv. Anviand hinder som lyktstolpar och vagskyltar for testet.

Nar backen laggs i signalerar ett PIP aktiveringen av sensorerna.

Forekomsten av ett hinder indikeras av en intermittent ljudsignal med 6kande frekvens nar
hindret narmar sig, fran cirka 150 cm tills den blir kontinuerlig i narheten av detta.
Ljudsignalens frekvens minskar om hindret avlagsnar sig, fram till cirka 80/90 cm, efter vilka
systemet upphor med signalerna om hindret avlagsnas ytterligare.

BctaBbTe pasbembl OT AaTYMKOB, TPOMKOrOBOPUTENA U 3MIEKTPONUTaHMA (Kak nokasaHo
Ha puc. 1), npuKkpenuTe 610K ynpaBieHnA BHYTPY TPAHCMNOPTHOrO CpefCcTBa 1 NpoBeanTe
KOHEYHYIO MPOBEPKY.

OKOHYATEJIbHAA MPOBEPKA: Y6eauTech, uto cpabatbiBaeT Npu NOAKOUYEHNN 3afHETO
xofa v Npu MeanieHHOM NPUGNMXEHNN K OObEKTY.

MpumeuyaHme. YTo6bI MpoBecTU McCnbiTaTeNbHble PaboTbl Kak MOXHO Onumke K
peanbHbIM YC/IOBMAM 3KCnlyaTauuy AaTtyvka, Heo6xogumo nNpoBoAUTb NMPOBEPKY
Ha acpanbTOBON MOBEPXHOCTU MAN Fanbkn (Hanpumep, NapKoBKa), He NMPOBOAUNTDb
NpoBepKy Ha MNAUTKe, KBapLeBOMW MOBEPXHOCTbIO WAM CAWWIKOM rnagKou.
Wcnonb3oBaTb, ANA UCNbITAHMA Takue NPenATCTBUA, KaK ¢oHapHble cTon6bl nnn
AOPOXKHbIe 3HAKN.

Mpwn nogknoyeHnn 3agHero xogda mnspaérca kopotkum ceetoson CUMHAJT nogknoueHna
AaTuMKoB. Hannume npenATCTBMA YKa3biBaeTCA MNyNbCPYIOWMM 3BYKOBbIM CUTHANOM C
HapacTaloLWen YacToTON NPU NPUOBAMKEHUN K NPENATCTBUIO, HAUMHAA C paccToaHmA 150
CM, N CTAHOBUTCA HEMNpPepbIBHOM MpPW HenocpeacTBeHHoM 6nm3ocTn. YactoTta curHana
B C/lyyae yganeHua OT npenAaTcTBuA noHwmkaetca go 80/90 cm 3atem, npw AanbHenwem
yAaneHuu, CUrHan npepbiBaeTcs.
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RIDUZIONE SENSIBILITA’ - SENSITIVITY REDUCTION - REDUCCION DE LA SENSIBILIDAD
REDUCAO DA SENSIBILIDADE - MEIQXH EYAIZOHZIAX - REDUCTION SENSIBILITE
VERRINGERUNG DER EMPFINDLICHKEIT - AZ ERZEKENYSEG CSOKKENTESE
ZNIZENIE CITLIVOSTI - REDUKCJA CZULOSCI - ZNIZENIE CITLIVOSTI
SMANJENJE OSETLJIVOSTI - REDUCTIE GEVOELIGHEID - REDUCERING AF FOLSOMHED
HERKKYYDEN VAHENTAMINEN - REDUKSJON AV FOLSOMHET - KANSLIGHETSMINSKNING
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COLLEGAMENTO CON GANCIO DI TRAINO - CONNECTION TO THE HOOK TRAILER
CONEXION CON GANCHO DE TIRO - LIGAGCAO COM GANCHO DE REBOQUE
RACCORDEMENT AU CROCHET D’ATTELAGE - ANSCHLUSS AN DIE ANHANGERKUPPLUNG

) T'YNATH M XOTZAAOPO - RACCORDEMENT AU CROCHET D’ATTELAGE
OSSZEKOTES VONTATOHOROGGAL - PRIPOJENIE PROSTREDNICTVOM TAZNEHO HAKU
POLACZENIE Z HAKIEM HOLOWNICZYM - PRIPOJENi POMOCi TAZNEHO HAKU

SPAJANJE NA KUKU ZA VUCU - VERBINDING MET TREKHAAK
TILSLUTNING MED TRAKKROG - HINAUSKOUKULLA TEHTAVA LITANTA
KOBLING TIL HENGERFESTE - ANSLUTNING MED DRAGKROK
COEAVHEHUE C BYKCUPOBOYHbIM KPIOKOM - ) citha. s Juua i)
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MASCHERATURA

Tramite la connessione del cavo ROSSO/BLU ¢ possibile eseguire due programmazioni:

A) SET-UP
La modalita SET-UP comporta una sensibile riduzione delle prestazioni. ATTENZIONE: si consiglia di
utilizzare questa modalita esclusivamente quando le false segnalazioni causate da terreni leggermente
irregolari e lievi asperita del terreno non risultano eliminabili mediante la regolazione del trimmer della
sensibilita.

Programmazione:

1) Disattivare la centralina.

2) Collegare stabilmente tra loro il cavo ROSSO/BLU e il cavo ROSSO (positivo chiave).

3) Riattivare la centralina (SET-UP gia attivo).

4) Esequire i test di verifica.

_ SET-UP
SET-UP |59 o 2|
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B) TOW-BAR (vedi Fig.91)

Questa procedura va eseguita nel caso vengano segnalati particolari sporgenti sul paraurti (ad esempio
un gancio di traino). .

ATTENZIONE: eseguire la procedura di programmazione su fondi lisci. E fondamentale che durante la
fase di autoapprendimento l'area retrostante al paraurti sia completamente liberata da ostacoli per al-
meno Tmt. di distanza rispetto ai sensori,in caso contrario la programmazione potrebbe risultare falsata.
Accertarsi che durante la programmazione non vi siano altri sistemi attivi o pistole ad aria compressa in
uso nell’area circostante.

LA MASCHERATURA DEVE ESSERE EFFETTUATA CON MOTORE ACCESO

Programmazione:
1) Disattivare la centralina.
2) Collegare il cavo ROSSO/BLU al cavo NERO (massa).
N.B.: se € stato precedentemente eseqguito il set-up scollegare momentaneamente il cavo ROSSO/BLU dal
cavo ROSSO e procedere come descritto nel punto 2.
3) Assicurarsi che I'area retrostante sia completamente libera da ogni ostacolo per almeno 1 mt. da ogni
sensore.
4) Attivare la centralina inserendo la retromarcia:

+ La centralina genera un Beep acuto di inizio programmazione.

+ Dopo un tempo massimo di circa 120 sec. la centralina genera 2 BEEP ACUTI se la programmazione

€ andata a buon fine oppure 4 BEEP ACUTI se la programmazione é fallita.

5) Rimuovere il cavo ROSSO/BLU dal cavo NERO.
N.B.: se e stato precedentemente esequito il set-up ricollegare in modo permanente il cavo ROSSO/BLU
al cavo ROSSO (positivo chiave).
6) Inserire la retromarcia e successivamente verificare che in assenza di ostacoli non vengano generati
beep anomali, se la programmazione non risulta corretta ripetere l'operazione (vedi “Reset TOW-BAR”).
N.B.: a programmazione avvenuta la centrale aggiunge automaticamente 15 cm. di suono fisso rispetto
all’'ultima distanza mascherata.

Reset TOW-BAR (procedura da eseguire se si intende rimuovere la mascheratura Tow-Bar precedente-
mente memorizzata dalla centralina).
1.7) Disattivare la centralina.
1.8) Collegare il cavo ROSSO/BLU al cavo NERO (massa).
N.B.: se & stato precedentemente eseguito il set-up scollegare momentaneamente il cavo ROSSO/BLU dal
cavo ROSSO e procedere come descritto nel punto 8.
1.9) Attivare la centralina inserendo la retromarcia:
+ La centralina genera un Beep acuto di inizio programmazione
+ Dopo che viene generato il Beep acuto rimuovere il collegamento tra il cavo ROSSO/BLU ed il cavo
nero e attendere che vengano generati 3 beep acuti.
N.B.: se é stato precedentemente eseguito il SET-UP ricollegare in modo permanente il cavo ROSSO/BLU
al cavo ROSSO.
1.10) Riattivare la centrale ed eseguire la verifica.
1.11) Se necessario ripetere le operazioni di programmazione TOW-BAR.

\ J
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MASKING @

By connecting the RED/BLUE cable, two programming procedures can be run:

A) SET-UP

The SET-UP mode involves a significant reduction in performance.

WARNING: It is recommended to use this mode only when false alerts caused by slightly uneven surfaces
and slight roughness of the ground cannot be eliminated by adjusting the sensitivity trimmer.

Programming:

1) Disconnect the control unit

2) Firmly connect the RED/BLUE cable and the RED cable (key positive) to each other.
3) Reactivate the control unit (SET-UP already active).

4) Perform the check tests.

ST Jogl e @®® oN SUP

B) TOW-BAR (see Fig. 91) This procedure is required in case protruding parts are detected on the bum-
per (e.g. a tow bar).

WARNING: Perform the programming procedure on smooth bottoms. It is essential that during the
self-learning step the area behind the bumper is completely free of obstacles for at least 1 m from the
sensors, otherwise programming may be distorted. Make sure that during programming there are no
other active systems or compressed air guns being used in the surrounding area.

MASKING MUST BE CARRIED OUT WITH THE MOTOR RUNNING

Programming:
1) Disconnect the control unit.
2) Connect the RED/BLUE cable to the BLACK cable (mass).
Please note: If set-up was previously performed, temporarily disconnect the RED/BLUE cable from the
RED cable and proceed as described in step 2.
3) Make sure that the area behind is completely free of any obstacle for at least 1 m from each sensor.
4) Turn on the control unit by engaging reverse gear:
+ The control unit generates a high-pitched beep when programming is started.
+ After a maximum time of about 120 sec. the control unit generates 2 HIGH-PITHED BEEPS if pro-
gramming is successful or 4 HIGH-PITHED BEEPS if programming has failed.
5) Disconnect the RED/BLUE cable from the BLACK cable.
Please note: If set-up was previously performed, permanently reconnect the RED/BLUE cable to the RED
cable (key positive).
6) Engage reverse gear and then make sure that no abnormal beeps are generated in the absence of
obstacles; if programming is incorrect, repeat the operation (see “TOW BAR Reset”).
Please note: once programming has taken place, the control unit automatically adds 15 cm. steady
sound with respect to the last masked distance.

TOW BAR Reset (procedure to be performed to remove the Tow Bar masking previously stored by the
control unit).
1.7) Turn off the control unit.
1.8) Connect the RED/BLUE cable to the BLACK cable (mass).
Please note: If set-up was previously performed, temporarily disconnect the RED/BLUE cable from the
RED cable and proceed as described in step.
1.9) Turn on the control unit by engaging reverse gear:
+ The control unit generates a high-pitched beep when programming is started
- After a high-pitched beep is generated, disconnect the RED/BLUE cable and the black cable and wait
for 3 high-pitched beeps to be generated.
Please note: If SET-UP was previously performed, permanently reconnect the RED/BLUE cable to the RED
cable.
1.10) Reactivate the control unit and perform the check.
1.11) If necessary, repeat the TOW BAR programming operations.
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@ ENMASCARAMIENTO

Mediante la conexién del cable ROJO/AZUL, es posible realizar dos programaciones:

A) SET-UP
La modalidad SET-UP comporta una reduccion sensible de las prestaciones.
ATENCION: se aconseja utilizar esta modalidad exclusivamente cuando las falsas sefalizaciones causadas
por terrenos ligeramente irregulares y por asperezas leves del terreno no puedan eliminarse regulando
el trimmer de la sensibilidad.

Programacion:

1) Desactive la centralita.

2) Conecte entre si y de forma estable el cable ROJO/AZUL y el cable ROJO (positivo llave).

3) Reactive la centralita (SET-UP ya activo).

4) Realice las pruebas de control.

_ SET-UP
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B) TOW-BAR (véase la Fig. 91) Este procedimiento debe realizarse si el sistema sefiala objetos sobresa-
lientes en el parachoques (por ejemplo, un gancho de remolque).

ATENCION: realice el procedimiento de programacion en fondos lisos Es fundamental que, durante
la fase de autoaprendizaje, no haya obstaculos en el area situada detrds del parachoques al menos a
1 m de distancia respecto de los sensores; en caso contrario, la programacion podria resultar falseada.
Asegurese de que durante la programacion no haya otros sistemas activos o pistolas de aire comprimi-
do activas en el drea circundante.

EL ENMASCARAMIENTO DEBE REALIZARSE CON EL MOTOR ENCENDIDO

Programacion:
1) Desactive la centralita.
2) Conecte el cable ROJO/AZUL al cable NEGRO (masa).
NOTA: si previamente se ha realizado el set-up, desconecte momentaneamente el cable ROJO/AZUL del
cable ROJO y siga los pasos descritos en el punto 2.
3) Asegurese de que el area trasera esté despejada, esto es, de que no haya obstaculos al menosa 1 m
respecto de cada sensor.
4) Active la centralita poniendo la marcha atras:

+ La centralita genera un pitido agudo para indicar el inicio de la programacion.

« Tras un tiempo maximo de 120 s aproximadamente, la centralita genera 2 PITIDOS AGUDOS si la

programacion ha sido correcta o bien 4 PITIDOS AGUDOS si ha sido fallida.

5) Quite el cable ROJO/AZUL del cable NEGRO.
NOTA: si previamente se ha realizado el set-up, vuelva a conectar de forma permanente el cable ROJO/
AZUL al cable ROJO (positivo llave).
6) Ponga la marcha atras y, después, compruebe que, sin obstaculos, no se generen pitidos andmalos. Si
la programacion no es correcta, repita la operacion (véase “Reset TOW-BAR”).
NOTA: una vez concluida la programacion, la central afade automaticamente 15 cm de sonido fijo re-
specto de la Ultima distancia enmascarada.

Reset TOW-BAR (procedimiento que debe realizarse si se pretende eliminar el enmascaramiento Tow-Bar
previamente memorizado por la centralita).
1.7) Desactive la centralita.
1.8) Conecte el cable ROJO/AZUL al cable NEGRO (masa).
NOTA: si previamente se ha realizado el set-up, desconecte momentaneamente el cable ROJO/AZUL del
cable ROJO y siga los pasos descritos en el punto 8.
1.9) Active la centralita poniendo la marcha atras:
+ La centralita genera un pitido agudo para indicar el inicio de la programacion.
« Tras la activacion del pitido agudo, quite la conexién entre el cable ROJO/AZUL y el cable negro, y
espere hasta que el sistema genere 3 pitidos agudos.
NOTA: si previamente se ha realizado el SET-UP, vuelva a conectar de forma permanente el cable ROJO/
AZUL al cable ROJO.
1.10) Reactive la central y realice el control pertinente.
1.11) Si es necesario, repita las operaciones de programacion TOW-BAR.
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MASCARAMENTO

Com a conexao do cabo VERMELHO/AZUL é possivel efetuar duas programagoes:

A) SET-UP
A modalidade SET-UP implica uma sensivel reducao do desempenho.
ATENCAO: aconselha-se utilizar esta modalidade exclusivamente quando falsas sinalizacdes causadas
por terrenos levemente irregulares ou dsperos nao podem ser eliminadas com o normal ajuste do trim-
mer da sensibilidade.
Programacao:
1) Desativar a central
2) Conectar de modo estavel entre si o cabo VERMELHO/AZUL e o cavo VERMELHO (positivo chave).
3) Reativar a central (SET-UT ja ativo).
4) Efetuar o teste de verificacao.

_ SET-UP
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B) TOW-BAR (ver Fig.91) Este procedimento deve ser efetuado caso sejam assinalados itens salientes
no para-choque (por exemplo um gancho do reboque). )

ATENCAO: efetuar o procedimento de programacao em fundos lisos. E muito importante que durante
a fase de auto-aprendizagem a drea posterior ao para-choque esteja completamente livre de obstacu-
los por pelo menos 1 mt de distancia em relagdo aos sensores, em caso contrario a programacao pode
ser distorcida. Certificar-se de que durante a programacdo ndo haja outros sistemas ativos ou pistolas
de ar comprimido em uso na area circundante.

O MASCARAMENTO DEVE SER EFETUADO COM O MOTOR LIGADO

Programacao:
1) Desativar a central
2) Conectar de modo estavel entre si o cabo VERMELHO/AZUL e o cavo PRETO (massa).
N.B.: se anteriormente foi efetuado o set-up desconectar momentaneamente o cabo VERMELHO/AZUL
e continuar como descrito no ponto 2.
3) Certificar-se de que a drea posterior esteja completamente livre de qualquer obstaculo por pelo menos
1 mt de cada sensor.
4) Ativar a central inserindo a marcha-atras:

+ A central gera um Bip agudo de inicio programacao.

« Apd6s um tempo maximo de aproximadamente 120 seg. la central gera 2 BIPs AGUDOS se a progra-

macao teve sucesso ou 4 BIPs AGUDOS se a programacao falhou.

5) Remover o cabo VERMELHO/AZUL do cabo PRETO.
N.B.: se anteriormente foi efetuado o set-up conectar novamente de modo permanente o cabo VERMEL-
HO/AZUL ao cabo VERMELHO (positivo chave).
6) Inserir a marcha-atras e sucessivamente verificar que em auséncia de obstaculos ndo sao gerados bips
andmalos, se a programacgao nao estiver correta repetir a operacao (ver “Reset TOW-BAR”).
N.B.: depois de feita a programacao a central acrescenta automaticamente 15 cm de som fixo em relagao
a ultima distancia mascarada.

Reset TOW-BAR (procedimento a ser efetuado quando se deseja remover o mascaramento Tow-Bar pre-
cedentemente memorizado pela central).
1.7) Desativar a central.
1.8) Conectar cabo VERMELHO/AZUL e o cabo PRETO (massa).
N.B.: se anteriormente foi efetuado o set-up desconectar momentaneamente o cabo VERMELHO/AZUL
do cabo VERMELHO e continuar como descrito no ponto 8.
1.9) Ativar a central inserindo a marcha-atras:
+ A central gera um Bip agudo de inicio programacao.
+ Depois que foi gerado o Bip agudo remover a conexao entro o cabo VERMELHO/AZUL e o cabo
preto e aguardar que sejam gerados 3 bips agudos.
N.B.: se anteriormente foi efetuado o set-up conectar novamente de modo permanente o cabo VERMEL-
HO/AZUL ao cabo VERMELHO.
1.10) Reativar a central e efetuar a verificacao.
1.11) Se necessdrio repetir as operacdes de programagao TOW-BAR.
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@ MPOZTATEYTIKH ENIKAAYWH

Méow tn¢ ouvdeonc tou KOKKINOY/MIMAE kaAwdiou umopeite va ekteAéote SUO TPOYPAUMATIONOUC:

A) SET-UP
H Aertoupyia SET-UP peiwvel aioBntd tnv anmddoon. MPOXOXH: cag cuvioToUUE va XpNOLIUOTIOLEITE aUTH
TN Aeltoupyia pévo étav ol E0PANUEVEC ONUAVOELS TTOL TIPOKAAOUVTAL ATTO EAAPP WS AVWUAAO €50¢OC Kal
HIKpR TpaxuTnTa Tou eddgoug dev e€aleipovTal péow TN pUOUIONG Tou trimmer eualoOnaiag.
MpoypappaTIGUOG:
1) AnevepyorolnoTe tn povada.
2) Juvdéote otabepd petall Toug to KOKKINO/MIMAE kat to KOKKINO kaAwdio (KAeSi BeTIKO).
3) Emavevepyonoinote TN povada (SET-UP ndn evepyo).
4) EkteNéoTe T OOKIUN ENEyXOU.

SETUP Loge o @ oN SUP

B) TOW-BAR (6¢€ite €1k.91) H Siadikacia autr mpémel va eKTeAeiTal Og TePIMTWON MOV EMICNMAivovTal
OUYKEKPIUEVEG TIPOEEOXEC OTOV TTIPOPUAAKTHPA (Yia TTapddelya éva AyKIoTPO PUHOUAKNONG).

MPOXOXH: ekteAéote Tn S1adIkacia TOU TTPOYPAMMATIONOU OE OHAANS KATW HEPOC. Exel peydAn onuacia
Katd tn Sldpkela NG AonG AUTOEKUABNONG N TTEPLOXH TTIOW Ao TOV TTPOPUAAKTAPA va gival TARPWS
eNeVBepn amo eunodila o andotaon TOUAAXIoTov Tmt. o€ Oxéon HE TOUG AloONTAPES, SLAPOPETIKA O
TIPOYPAUMATIONOC pmmopei va maparolnOei. BeBaiwOeite 611 katd tn SIAPKEIA TOU TIPOYPAUUATIOHOU Sgv
untdpxouv AANa evepyd ouOTHAHATA 1 TIIOTOAIA CUUTIIECUEVOU O€PA TTOU XENOIUOTIOloUVTAlL 0T YUpWw

mepLoxn.
H MPOXTATEYTIKH ENIKAAYWH MPENEI NA EKTEAEITAI ME ANAMMENO KINHTHPA

Mpoypappaticuoc:

1) AmevepyoTolnoTe Tn povada.

2) Xuvbéate To KOKKINO/MIMAE kahwdio oto MAYPO kahwdio (yeiwong).

THMEIQXH: av éxel eKTENEOTEL €K TWV TTPOTEPWV TO set-up amocuvdéote mpoowpivd To KOKKINO/MIMAE
KaAws10 ammd to KOKKINO kaAwd1o Kat mpoxwprote OTwE avagEPETaAL 0TO OneEio 2.

3) BeBaiwBeite 611 n miow meploxn gival evieAwg eAeVBEPN amd omoloSHToTE EUMOSIO yla TOUAAXIOTOV 1
mt. ané kaBe aicONnTripa.

4) Evepyomoifote tn povdada Balovtag tnv omoBomopeia:

« H povada dnuioupyei évav oV nxnTiké orjua apxXnig Tou TPOYPAUUATIOHOU.

« Metd anmd 10 péyloTo Xpoviké Sidotnua twv 120 deut. mepimou, n povada mapdyel 2 HXHTIKA
>HMATA av 0 TpoypauMaTIONOG €xel yivel pe emtuyia 1 4 HXHTIKA ZHMATA av €xel amoTtuxel o
TIPOYPOAMMATIOUOG..

5) Apaipéote To KOKKINO/MMAE kaAwdio amd 1o MAYPO kaAwdio.

THMEIQZH: av éxel EKTENEOTEL €K TWV TPOTEPWV TO set-up emavacuvdéoTte povipwe to KOKKINO/MIMAE
kKaAwd1o oto KOKKINO kaAwdio (KAeSi BeTIkO).

6) Bakte Tnv omoBomopeia kal otn cuvéxela eAéyéte OtTI MO TNV amoucia gurmodiwv Sev mapdyovtal
AVWHAAA NXNTIKA OAMATA, AV O TIPOYPAUUATIOUOC dev €xel Yivel owoTd emavaldfete tnv epyaocia (Seite
“Reset TOW-BAR").

THMEIQXH: pe eKTEAECUEVO TIPOYPAUMATIONO N Hovdada mpooBétel autopata 15 cm. otabepol fxou o€
oxéon e TNV TeheuTaia KOAUPPEVN amdoTaon.

Reset TOW-BAR (61a81kacoia mou eKTEAEITAL AV OKOTTEVETE VA APAIPETETE TNV TPOOTATEUTIKE EMKAALYN
Tow-Bar mou amoBnKeUTNKe TPONYOUUEVWCE aTTo TN HovAada).
1.7) AnevepyorolnoTe Tn povada.
1.8) Xuvdéote 1o KOKKINO/MMAE kaAwdio oto MAYPO kaAwdio (yeiwonc).
THMEIQXH: av éxel eEKTENEOTEL €K TWV TTPOTEPWV TO set-up amocuvdéoTte mpoowpiva To KOKKINO/MIMAE
KaAws10 ammd to KOKKINO kaAwdio Kal mpoxwpriote OTwe avagEpPEeTal 0To onpeio 8.
1.9) Evepyonotjote n povada Bdalovtag tnv omoBomopeia:

« H povada dnuiovpyei évav oU nxNTIKO Crja apXn¢ TOU TTPOYPAUMATIOUOU.

« Metd Tnv mapaywyn evog o€og NXNTIKOU onpatog agalpéote n olvdeon petaly tou KOKKINOY/

MMAE kaAwdiou kat To pavpo KaAwd10 Kal TIEPIUEVETE va TTapaxBoulv 3 nxNTIKA oruata.

THMEIQZH: av £xel ekteheoTeil ek Twv TPoTépwv 1o SET-UP emavacuvdéote povipwg 1o KOKKINO/MIMAE
kKaAwdio oto KOKKINO kaAwdio.
1.10) Emavevepyomoliote TN povAada Kal eKTENEOTE TOV ENEYXO.
1.11) Av xpetdletal emavaldfete TIC epyacieg Tou mpoypaupatiopol TOW-BAR.

\ J
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MASQUAGE ﬁ

Il est possible d'effectuer deux programmations a travers la connexion du cable ROUGE/BLEU :

7~

A) CONFIGURATION
Le mode CONFIGURATION entraine une réduction sensible des prestations. ATTENTION: il est conseillé
d’utiliser ce mode exclusivement lorsque les fausses signalisations provoquées par les terrains légére-
ment irréguliers et les Iégéres aspérités du terrain ne peuvent pas étre éliminées grace au réglage du
trimmer de la sensibilité.

Programmation:

1) Désactiver la centrale.

2) Raccorder de facon stable le cable ROUGE/BLEU et le cable ROUGE (positif clé).

3) Réactiver la centrale (CONFIGURATION déja active).

4) Effectuer les essais de vérification.

KL15 0 T SET-UP
SET-UP |50 o 2|
e e i d®-® oN

B) TOW-BAR (voir Fig.91) (Cette procédure doit étre effectuée au cas ou des parties saillantes seraient
signalées sur le pare-chocs (par exemple un crochet d’attelage).

ATTENTION: effectuer la procédure de programmation sur terrain plat. Il est essentiel que, pendant la
phase d’'auto-apprentissage, la zone située a I'arriére du pare-chocs soit complétement libre d'obstacles
sur au moins 1 métre par rapport aux capteurs ; dans le cas contraire, la programmation pourrait s'avérer
faussée. S'assurer que, pendant la programmation, il n’y ait pas d'autres systemes activés ni de pistolets a
air comprimé utilisés dans la zone environnante.

LE MASQUAGE DOIT ETRE EFFECTUE LORSQUE LE MOTEUR EST ALLUME

Programmation:
1) Désactiver la centrale.
2) Raccorder le cable ROUGE/BLEU au cable NOIR (masse).
N.B.: si la configuration a été effectuée précédemment, débrancher momentanément le cable ROUGE/
BLEU du cable ROUGE et procéder comme décrit au point 2.
3) S'assurer que la zone a l'arriére soit complétement libre de tout obstacle sur au moins 1 métre de
chaque capteur.
4) Activer la centrale en engageant la marche arriére:

« La centrale génere un BIP aigu de lancement de programmation.

+ Aprés un délai maximum d’environ 120 secondes, la centrale génére 2 BIPS AIGUS si la programma-

tion a réussi ou 4 BIPS AIGUS si la programmation a échoué.

5) Débrancher le cable ROUGE/BLEU du cable NOIR.
N.B.: se e stato precedentemente eseguito il set-up ricollegare in modo permanente il cavo ROSSO/BLU
al cavo ROSSO (positivo chiave).
6) Engager la marche arriére et vérifier ensuite qu’en I'absence d'obstacles, aucun BIP anormal ne se pro-
duise; si la programmation ne s'avere pas correcte, répéter I'opération (voir « Réinitialisation TOW-BAR »).
N.B.: une fois la programmation effectuée, la centrale ajoute automatiquement 15 cm de son fixe par
rapport a la derniére distance masquée.

Réinitialisation TOW-BAR ((procédure a effectuer si l'on souhaite éliminer le masquage Tow-Bar
précédemment mémorisé par la centrale).
1.7) Désactiver la centrale.
1.8) Raccorder le cable ROUGE/BLEU au cable NOIR (masse).
N.B.: si la configuration a été effectuée précédemment, débrancher momentanément le cable ROUGE/
BLEU du cable ROUGE et procéder comme décrit au point 8.
1.9) Activer la centrale en engageant la marche arriere:
+ La centrale génere un BIP aigu de lancement de programmation.
+ Apreés avoir entendu le Bip aigu, éliminer le raccordement entre le cable ROUGE/BLEU et le cable
NOIR et attendre que 3 Bips aigus se produisent.
N.B.: si la CONFIGURATION a été précédemment effectuée, rebrancher de facon permanente le cable
ROUGE/BLEU au cable ROUGE.
1.10) Réactiver la centrale et effectuer la vérification.
1.11) Si nécessaire, répéter les opérations de programmation TOW-BAR.
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@ MASKIERUNG

Durch den Anschluss des Kabels ROT/BLAU kénnen zwei Programmierungen ausgefiihrt werden:

A) SET-UP
Die Setup-Modalitat bedingt eine merkliche Reduzierung der Leistungen. ACHTUNG: Es empfiehlt sich,
diese Modalitat nur dann zu verwenden, wenn die von leicht ungleichmafBigen Béden und leichten Une-
benheiten verursachten falschen Meldungen nicht durch die Regulierung des Empfindlichkeitstrimmers
behoben werden kénnen.

Programmierung:

1) Die Steuereinheit deaktivieren.

2) Das ROTE/BLAUE Kabel und das ROTE Kabel fest miteinander verbinden (Ziindungsplus).

3) Die Steuereinheit erneut aktivieren (SETUP bereits aktiv).

4) Die Uberprifungstests durchfiihren.

ST loel e @ ® oN SUP

B) ABSCHLEPPSTANGE (siehe Abb.91) Dieses Verfahren ist zu durchfiihren, wenn besondere hervor-
stehende Teile an der Stof3stange angezeigt werden (z.B. eine Anhangerkupplung).

ACHTUNG: Das Programmierverfahren auf planen Boden durchfiihren. Es ist wesentlich, dass der Bereich
hinter der Sto3stange wahrend der Selbstlernphase fiir einen Abstand von mindestens 1 m zu den Sen-
soren vollstandig frei von Hindernissen ist; andernfalls konnte die Programmierung verfalscht erfolgen.
Sicherstellen, dass wahrend der Programmierung keine anderen Systeme aktiv sind oder im umliegenden
Bereich keine Druckluftpistolen verwendet werden.

DIE MASKIERUNG MUSS BEI EINGESCHALTETEM MOTOR DURCHGEFUHRT WERDEN

Programmierung:

1) Die Steuereinheit deaktivieren.

2) Das ROTE/BLAUE Kabel mit dem SCHWARZEN Kabel (Masse) verbinden.

Anm: Wenn zuvor das Setup ausgefiihrt wurde, das ROTE/BLAUE Kabel temporar vom ROTEN Kabel tren-
nen und wie unter Punkt 2 beschrieben fortfahren.

3) Sicherstellen, dass der hintere Bereich fiir einen Abstand von mindestens 1 m zu jedem Sensor vollstan-
dig frei von Hindernissen ist.

4) Die Steuereinheit durch das Einlegen des Riickwartsgangs aktivieren:

- Die Steuereinheit erzeugt einen starken Piepton flir den Beginn der Programmierung.

+ Wenn die Programmierung erfolgreich war, erzeugt die Steuereinheit nach einem maximalen Zei-
traum von ca. 120 Sekunden 2 STARKE PIEPTONE, oder 4 STARKE PIEPTONE, wenn die Programmie-
rung fehlgeschlagen ist.

5) Das ROTE/BLAUE Kabel vom SCHWARZEN Kabel entfernen.

Anm: Wenn zuvor das Setup durchgefiihrt wurde, das ROTE/BLAUE Kabel dauerhaft wieder mit dem RO-
TEN Kabel verbinden (positiv Schlissel).

6) Den Riickwartsgang einlegen und danach tberprifen, dass keine abweichenden Piepténe erzeugt wer-
den, wenn keine Hindernisse vorliegen, wenn die Programmierung nicht korrekt erfolgt, das Verfahren
wiederholen (siehe “Reset ABSCHLEPPSTANGE”).

Anm: Nach erfolgter Programmierung fligt die Steuereinheit beziiglich des letzten maskierten Abstands
automatisch fiir 15 cm einen durchgehenden Piepton hinzu.

Reset ABSCHEPPSTANGE (zu befolgendes Verfahren, wenn die vorher von der Steuereinheit gespeicherte
Maskierung der Abschleppstange behoben werden soll).
1.7) Die Steuereinheit deaktivieren.
1.8) Das ROTE/BLAUE Kabel mit dem SCHWARZEN Kabel (Masse) verbinden.
Anm:Wenn zuvor das Setup durchgefiihrt wurde, das ROTE/BLAUE Kabel temporar vom ROTEN Kabel tren-
nen und wie unter Punkt 8 beschrieben fortfahren.
1.9) Die Steuereinheit durch Einlegen des Riickwdrtsgangs aktivieren:
- Die Steuereinheit erzeugt einen starken Piepton fiir den Beginn der Programmierung
« Nach der Erzeugung des starken Pieptons die Verbindung zwischen dem ROTEN/BLAUEN Kabel und
dem schwarzen Kabel trennen und abwarten, dass 3 starke Pieptone erzeugt werden.
Anm: Wenn zuvor das SETUP durchgefiihrt wurde, das ROTE/BLAUE Kabel dauerhaft wieder mit dem RO-
TEN Kabel verbinden. )
1.10) Die Steuereinheit wieder aktivieren und die Uberpriifung durchfihren.
1.11) Wenn nétig, die Verfahren zur Programmierung der ABSCHLEPPSTANGE wiederholen.

\ J
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MASZKOLAS m

A PIROS/KEK vezeték 6sszekotésével kétféle programozas végezhetd el:

A) SET-UP
A SET-UP mdd a rendszer képességeinek szamottevé csokkenésével jar.
FIGYELEM: ezt az izemmodot kizarélag akkor ajanlott hasznalni, ha az enyhén szabalytalan talaj és a ta-
laj szabalytalansagai altal okozott hibas jeleket nem lehet az érzékenységet szabalyzoé trimmerrel kizarni.
Programozas
1) Kapcsolja ki a kozpontot.
2) Kdsse stabilan 6ssze a PIROS/KEK és a PIROS vezetékeket (pozitiv kulcs).
3) Kapcsolja be Gjra a kozpontot (a SET-UP mar aktiv).
4) Hajtsa végre az ellen6rzési tesztet.

B) TOW-BAR (lasd 91. abra) Ezt az eljarast akkor kell végrehajtani, ha a 16khariton kinyulé elemek
talalhatok (példaul egy vondhorog).

FIGYELEM: a programozast sima talajon hajtsa végre. Alapvetd fontossagu, hogy az onellen6rzési fazis
soran a lokharité mogotti terlilet az érzékelék legaldbb 1 méteres sugardban teljesen akadalymentes
legyen, ellenkezb esetben a programozas hibas eredményhez vezethet. Bizonyosodjon meg arrél, hogy a
programozas soran a kornyezé teriileten ne legyenek haszndlatban mas rendszerek vagy s(ritett levegds
pisztolyok.

A MASZKOLAST JARO MOTORRAL KELL VEGREHAJTANI

Programozas
1) Kapcsolja ki a kozpontot.
2) Csatlakoztassa a PIROS/KEK vezetéket a FEKETE (test) vezetékhez. )
FIGYELEM: ha a set-up eljarast el6z6leg végrehajtotta, iddlegesen sziintesse meg a PIROS/KEK és a PIROS
vezeték csatlakozasat, és folytassa az eljarast a 2. ponttal.
3) Bizonyosodjon meg arrél, hogy a jarmi mogotti terlilet minden érzékel6t6l mérve legaldbb 1 méter
tavolsagig teljesen akadalymentes.
4) A sebességvalto hatramenetbe helyezésével aktivalja a k6zpontot:
« A kozpont éles sipszdval jelzi a programozas kezdetét.
« Maximum 120 masodperc elteltével a kozpont 2 ELES SIPSZOVAL jelzi, ha a programozas sikerrel
jart, és 4 ELES SIPSZOVAL, ha a programozas nem sikeriilt.
5) Tavolitsa el a PIROS/KEK vezetéket a FEKETE vezetékrél. )
FIGYELEM: ha a set-up eljarast el6z6leg végrehajtotta, kosse Ujra 6ssze a PIROS/KEK és a PIROS vezetéket
(pozitiv kulcs).
6) Tegye a sebességvaltét hatramenetbe, majd ellenérizze, hogy akadalyok hidanyaban nem ad-e ki a
rendszer rendellenes sipoldsokat, ha a programozas nem sikertilt, ismételje a miveletet (Iasd ,TOW-BAR
visszaallitas”).
FIGYELEM: a sikeres programozas utan a kdzpont automatikusan a legtavolabbi maszkolt tavolsaghoz
képest 15 cm-el kitolja a folytonos sipolas teriletét.

TOW-BAR visszaallitas (ezt a folyamatot akkor kell végrehajtani, ha el akarja tavolitani a kozpontbdl a
korabban rogzitett vonédhorog maszkolast).
1.7) Kapcsolja ki a kozpontot.
1.8) Csatlakoztassa a PIROS/KEK vezetéket a FEKETE (test) vezetékhez). ]
FIGYELEM: ha a set-up eljarast el6z6leg végrehajtotta, idélegesen sziintesse meg a PIROS/KEK és a PIROS
vezeték csatlakozasat, és folytassa az eljarast a 8. ponttal.
1.9) A sebességvalto hatramenetbe helyezésével aktivalja a kozpontot:
- Akozpont éles sipszoval jelzi a programozas kezdetét
. Azéles sipsz6 utan sziintesse meg a PIROS/KEK és a fekete vezeték csatlakozasat, és varja meg, hogy
a rendszer 3 éles sipszét adjon ki.
FIGYELEM: ha a SET-UP eljarast el6z6leg végrehajtotta, kdsse Ujra 6ssze a PIROS/KEK és a PIROS veze-
téket.
1.10) Kapcsolja be ujra a kdzpontot és hajtsa végre az ellenérzést.
1.11) Szlikség esetén ismételje meg a TOW-BAR programozas eljarasat.
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m TIENENIE

S pomocou pripojenia CERVENO-MODREHO kabla je mozné vykonat dve naprogramovania:

7~

A) NASTAVENIE
Rezim NASTAVENIE sp6sobi vyrazné obmedzenie vykonu
POZOR: tento rezim odporuc¢ame pouzivat iba v pripade falosnej signalizacie spdsobenej mierne ne-
rovnym terénom a miernou hrubostou povrchu, ktoré nie je mozné odstranit nastavenim regulatora
citlivosti.
Programovame
1) Vypnite riadiacu jednotku.
2) Stabilne spojte CERVENO-MODRY a CERVENY kabel (kladny kla¢).
3) Riadiacu jednotku znovu zapnite (NASTAVENIE je uz aktivne).
4) Vykonajte kontrolny test.

B) VLECNA TYC (pozri obr. 91) Tento postup sa realizuje v pripade signalizacie vy¢nievajucich dielov
naraznika (napr. vle¢ného haku).

POZOR: tento postup programovania vykonajte na hladkych povrchoch. Je klicové, aby bola oblast za
naraznikom v priebehu fazy automatického nacitania Uplne bez prekdzok do vzdialenosti minimalne 1
m od snimacov. V opa¢nom pripade méze byt naprogramovanie chybné. Ubezpecte sa, ze v priebehu
programovania nie su v okolitej oblasti aktivne dalSie systémy ¢i duchadla stla¢eného vzduchu.

TIENENIE JE TREBA VYKONAT SE ZAPNUTYM MOTOROM

Programovanle
1) Vypnite riadiacu jednotku.
2) Zapojte MODRO-CERVENY kébel na CIERNY kabel (ukostrenie).
POZN: pokial ste predtym vykonaI| nastavenie, odpojte do¢asne CERVENO-MODRY kabel od CERVENEHO
kabla a postupujte podla popisu v bode 2.
3) Ubezpecte sa, Ze v oblasti za vozidlom nie su do vzdialenosti minimalne 1 m od jednotlivych snimacov
Ziadne prekazky.
4) Riadiacu jednotku zapnite zaradenim spiatocky:
- Riadiaca jednotka vysle ostré pipnutie na znameni zahdjenia programovania.
« Po uplynuti maximalne cca. 120 s vysle riadiaca jednotka 2 OSTRE PIPNUTIA, pokial sa programova-
nie poradi, alebo 4 OSTRE PIPNUTIA, pokial programovanie zlyhalo.
5) Odstrarite CERVENO-MODRY kébel z CIERNEHO kabla.
POZN: pokial ste predtym vykonali nastavenie, znovu zapojte CERVENO-MODRY kabel na CERVENY kabel
(kladny klug).
6) Zaradte spiatocku a nasledne skontroIUJte Ci pri absencii prekazok nedochadza k abnormalnym pipnu-
tiam. Pokial' naprogramovanie nie je spravne operaciu opakujte (pozri ¢ast,Reset VLECNEJ TYCE").
POZN: po skonceni naprogramovania riadiaca jednotka automaticky prida 15 cm suvislého zvuku s
ohladom na predchadzajucu vzdialenost tienenia.

Reset VLECNEJ TYCE (postup je treba vykonat, pokial chcete odstranit tienenie vle¢nej tyce, ktoré ste
predtym ulozili do pamate riadiacej jednotky).
1.7) Vypnite riadiacu jednotku. .
1.8) Zapojte MODRO-CERVENY kabel na CIERNY kabel (ukostrenie).
POZN: pokial ste predtym vykonali nastavenie, odpojte do¢asne CERVENO-MODRY kabel od CERVENEHO
kabla a postupujte podla popisu v bode 8.
1.9) Riadiacu jednotku zapnite zaradenim spiatocky:
- Riadiaca jednotka vysle ostré pipnutie na znamenie zahajenia programovania.
« Po ostrom pipnuti odstrante spojeni medzi CERVENO-MODRYM kéblom a ¢iernym kablom a
vyckajte na 3 ostré pipnutia.
POZN: pokial ste predtym vykonali NASTAVENIE, znovu zapojte CERVENO-MODRY kabel na CERVENY
kabel.
1.10) Riadiacu jednotku znovu zapnite a vykonajte kontrolu.
1.11) V pripade potreby opakujte operacie programovania pre VLECNU TYC.
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MASKOWANIE

Poprzez potaczenie kabla CZERWONEGO/NIEBIESKIEGO mozna wykona¢ dwa programowania:

A) SET-UP
Tryb SET-UP powoduje delikatne obnizenie wydajnosci. UWAGA: tryb ten zalecany jest tylko wtedy,
gdy nie mozna usunac fatszywych sygnatéw, spowodowanych nieréwnosciami terenu, poprzez ptynna
regulacje czutosci.

Programowanie:

1) Wylaczy¢ centrale.

2) Potaczy¢ przewod CZERWONY/NIEBIESKI z CZERWONYM.

3) Whaczy¢ centrale (SET-UP juz jest aktywny).

4) Wykonac test.

SET-UP |59 _ 2| __/X15 T =an
....... o] " ) H
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B) TOW-BAR (patrz Rys. 91) Te procedure wykonuje sie w przypadku, gdy sygnalizowane sg wystajace
elementy na zderzaku (np. hak holowniczy).

UWAGA: wykonywa¢ programowanie na gtadkich podtozach. Istotne jest, aby podczas programowania
obszar znajdujacy sie za zderzakiem byt catkowicie pusty w odlegtosci T m od czujnikéw. W przeciwnym
wypadku programowanie mogtoby zosta¢ zaktdcone. Upewnic sig, ze podczas programowania inne sy-
stemy nie sg aktywne ani nie s3 uzywane pistolety pneumatyczne na tym obszarze.

MASKOWANIE POWINNO BYC WYKONANE PRZY WtACZONYM SILNIKU

Programowanie:
1) Wytaczy¢ centrale.
2) Potaczy¢ przewdéd CZERWONY/NIEBIESKI z przewodem CZARNYM.
N.B.: jesli wczesniej byta wykonywana konfiguracja (set-up), chwilowo odtgczy¢ przewéd CZERWONY/
NIEBIESKI od przewodu CZERWONEGO i postepowac, jak opisano w punkcie 2.
3) Upewnic¢ sie, ze w odlegtosci 1 m od kazdego czujnika nie znajduje sie zadna przeszkoda.
4) Uruchomi¢ centrale i wigczy¢ bieg wsteczny:

- Centrala generuje gtosny sygnat dzwiekowy, taki jak na poczatku programowania.

« Maksymalnie w ciagu 120 sekund centrala generuje 2 gto$ne sygnaty dzwiekowe, jesli programowa-

nie udato sie, lub 4 gtosne sygnaty, jesli programowanie sie nie udato.

5) Odfaczy¢ CZERWONY/NIEBIESKI przewéd od przewodu CZARNEGO.
N.B.: jesli wcze$niej wykonywana byta konfiguracja, ponownie potaczy¢ CZERWONY/NIEBIESKI przewod
z przewodem CZERWONYM.
6) Wiaczy¢ wsteczny bieg i sprawdzi¢, czy przy braku przeszkéd generowane sg nieprawidtowe sygnaty
dzwiekowe. Jesli programowanie okaze sie niewfasciwe, nalezy powtoérzy¢ czynnosc (patrz ,Reset TOW-
BAR").
N.B.: Do zaprogramowanej odlegtosci centrala dodaje jeszcze 15 cm ciggtego dzwieku od najdalszej
odlegtosci.

Reset TOW-BAR (procedura, ktérg nalezy wykonag, jesli ma sie zamiar usung¢ wczeéniej zapamietany
Tow-Bar).
1.7) Wytaczy¢ centrale.
1.8) Pofaczy¢ przewdd CZERWONY/NIEBIESKI z przewodem CZARNYM.
N.B.: jesli wczesniej byta wykonywana konfiguracja (set-up), chwilowo odtaczy¢ przewéd CZERWONY/
NIEBIESKI od przewodu CZERWONEGO i postepowag, jak opisano w punkcie 8.
1.9) Uruchomi¢ centrale i wkaczy¢ wsteczny bieg:
- Centrala generuje gtosny sygnat dZwiekowy, taki jak na poczatku programowania.
« Po wygenerowaniu gtosnego sygnatu dzwiekowego odtaczy¢ CZERWONY/NIEBIESKI przewod od
czarnego przewodu i zaczeka¢ na 3 gtosne sygnaty.
N.B.: jesli wczesniej zostata wykonana konfiguracja SET-UP, trwale potaczy¢ CZERWONY/NIEBIESKI pr-
zewdd do CZERWONEGO przewodu.
1.10) Whaczy¢ centrale i wykonac test.
1.11) Jesli zajdzie taka potrzeba, powtdrzy¢ programowanie TOW-BAR.
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STINENI

Pomoci pfipojeni CERVENO-MODREHO kabelu Ize provést dvé programovani:

7~

A) NASTAVENI
ReZim NASTAVENI zpUsobi vyrazné omezeni vykonu. POZOR: tento rezim doporucujeme pouzivat pouze
v pripadé fale$né signalizace zplisobené mirné nerovnym terénem a mirnou hrubosti povrchu, které nel-
ze odstranit nastavenim regulatoru citlivosti.
Programovanl

1) Vypnéte fidici jednotku.

2) Stabilné spojte CERVENO-MODRY a CERVENY kabel (kladny kli¢).

3) Ridici jednotku znovu zapnéte (NASTAVENI je jiz aktivni).

4) Provedte kontrolni test.

B) VLECNA TYC (viz obr. 91) Tento postup se provadi v pfipadé signalizace vy¢nivajicich diléi narazniku
(napf. vle¢ného haku).

POZOR: tento postup programovani provadéjte na hladkych povrsich. Je klicové, aby byla oblast za
naraznikem béhem faze automatického nacitani zcela prosta prekazek do vzdalenosti minimélné 1 m
od snimacu. V opacném pfipadé mize byt naprogramovani chybné. Ujistéte se, ze béhem programovani
nejsou v okolni oblasti aktivni dalsi systémy ci fukary stla¢eného vzduchu.

STINENi JE TREBA PROVADET SE ZAPNUTYM MOTOREM

Programovanl

1) Vypnéte fidici jednotku.

2) Zapojte MODRO-CERVENY kabel k CERNEMU kabelu (ukostfeni).

POZN.: pokud jste piedtim provedll nastaveni, odpojte do¢asné CERVENO-MODRY kabel od CERVENEHO
kabelu a postupujte dle popisu v bodé 2.

3) Ujistéte se, ze v oblasti za vozidlem nejsou do vzdalenosti minimalné 1 m od jednotlivych snimac
zadné prekazky.

4) Ridici jednotku zapnéte zafazenim zpatecky:

- Ridici jednotka vysle ostré pipnuti na znameni zahajeni programovani.
« Po uplynuti maximalné cca. 120 s vysle fidici jednotka 2 OSTRA PIPNUTI, pokud se programovani
zdafilo nebo 4 OSTRA PIPNUTI, pokud programovani selhalo.

5) Odstrarite CERVENO-MODRY kabel z CERNEHO kabelu. ) 5 )
POZN: pokud jste pfedtim provedli nastaveni, znovu zapojte CERVENO-MODRY kabel k CERVENEMU ka-
belu (kladny klic).

6) Zaradte zpatecku a nasledné zkontroIUJte zda pri absenci prekazek nedochazi k abnormalnim
pipnutim. Pokud naprogramovani neni spravné, operaci opakujte (viz ¢ast,Reset VLECNE TYCE”).

POZN: po skonceni programovani fidici jednotka automaticky pfida 15 cm souvislého zvuku s
ohledem na predchozi stinénou vzdalenost.

Reset VLECNE TYCE (postup je tfeba provést, pokud chcete odstranit stinéni vle¢né tyce, které jste
predtim ulozili do paméti fidici jednotky).
1.7) Vypnéte fidici jednotku.
1.8) Zapojte MODRO-CERVENY kabel k CERNEMU kabelu (ukostfeni).
POZN: pokud jste predtim provedll nastaveni, odpojte do¢asné CERVENO-MODRY kabel od CERVENEHO
kabelu a postupujte dle pOpISU v bodé 8.
1.9) Ridici jednotku zapnéte zafazenim zpatecky:
- Ridici jednotka vysle ostré pipnuti na znameni zahajeni programovani.
- Po ostrém pipnuti odstrarite spojeni mezi CERVENO-MODRYM kabelem a ¢ernym kabelem a
vyckejte na tii ostra pipnuti.
POZN: pokud jste predtim provedli NASTAVENI, znovu zapojte CERVENO-MODRY kabel k CERVENEMU
kabelu.
1.10) Ridici jednotku znovu zapnéte a provedte kontrolu.
1.11) V pfipadé potteby opakujte operace programovani pro VLECNOU TYC.
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MASKIRANJA @

Povezivanjem CRVENO/PLAVOG kabla se mogu obaviti dva programiranja:

A) SET-UP/PODESAVANJE ;
Rezim SET-UP/PODESAVANJE dovodi do znatnog smanjenja performansi. PAZNJA: savetujemo vam na
koristite ovaj rezim iskljucivo kada lazne signalizacije uzrokovane lagano neravnim i hrapavim terenom
se ne budu mogle ukloniti korekcijom osetljivosti trimmera.

Programiranje:

1) Deaktivirajte centralnu jedinicu.

2) Stabilno medusobno povezite CRVENO/PLAVI kabl i onaj CRVENI (pozitivan kljuc).

3) Ponovo aktivirajte centralnu jedinicu (rezim SET-UP/PODESAVANLUE je ve¢ aktivan).

4) Obavite test provere.
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B) TOW-BAR (vidi SI.91) Ova se procedura mora obaviti u slu¢aju da se signalizuju istureni delovi na
braniku (na primer kuka za vucu).

PAZNJA: obavite proceduru programiranja na glatkim podlogama. Neophodno je da tokom faze sa-
mostalnog ucenja, prostor iza branika bude u potpunosti slobodan od prepreka za bar 1 m udaljenosti
u odnosu na senzore, u suprotnom slucaju programiranje moze biti deformisano. Uverite se da tokom
programiranja nema drugih aktivnih sistema ili koris¢enih pistolja na komprimovani vazduh u okolnom
prostoru.

MASKIRANJE SE MORA OBAVITI SA UKLJUCENIM MOTOROM

Programiranje:
1) Deaktivirajte centralnu jedinicu.
2) Povezite CRVENO/PLAVI kabl sa CRNIM (uzemljenje).
NAPOMENA: ako se prethodno obavio set-up/podesavanje privremeno iskopéajte CRVENO/PLAVI kabl
sa CRVENOG kabla i prosledite na nacin opisan pod tackom 2.
3) Uverite se da je prostor iza u potpunosti slobodan od svake prepreke za bar 1 m od svakog senzora.
4) Aktivirajte centralnu jedinicu uklju¢enjem voznje unazad:
+ Centralna jedinica stvara akutni Beep pocetka programiranja
« Nakon maksimalnog vremena od 120 sek. centralna jedinica stvara 2 AKUTNA BEEP-a ako je progra-
miranje uspesno zavrsilo ili 4 AKUTNA BEEP-a ako programiranje nije uspelo.
5) Iskopcajte CRVENO/PLAVI kabl sa CRNOG kabla.
NAPOMENA: ako se prethodno obavio set-up/podesavanje ponovo poveZite na permanentan nacin CR-
VENO/PLAVI kabl na CRVENI kabl (pozitivan kljuc).
6) Ukljucite voznju nazad i naknadno proverite da se kada nema prepreka ne stvaraju nenormalni beep-
ovi, ako programiranje nije ispravno, ponovite operaciju (vidi “Reset TOW-BAR").
NAPOMENA: nakon obavljenog programiranja centralna jedinica automatski dodaje 15 cm. od fiksnog
signala u odnosu na poslednju maskiranu udaljenost.

Reset TOW-BAR (procedura koja se mora obaviti ako se namerava ukloniti maskiranje Tow-Bar koje je
prethodno memorizovala centralna jedinica).
1.7) Deaktivirajte centralnu jedinicu.
1.8) Povezite CRVENO/PLAVI kabl sa CRNIM (uzemljenje).
NAPOMENA: ako se prethodno obavio set-up/podesavanje privremeno iskopcajte CRVENO/PLAVI kabl
sa CRVENOG kabla i prosledite na nacin opisan pod tackom 8.
1.9) Aktivirajte centralnu jedinicu uklju¢enjem voznje unazad:
«+ Centralna jedinica izaziva akutni Beep pocetka programiranja
« Nakon $to se stvori akutni Beep, iskopcajte CRVENO/PLAVI kabl sa crnog kabla i sacekajte dok ne
Cujete 3 akutna beep-a. 5
NAPOMENA: ako se prethodno obavio SET-UP/PODESAVANJE ponovo povezite na permanentan nacin
CRVENO/PLAVI kabl na CRVENI kabl.
1.10) Ponovo aktivirajte centralnu jedinicu i obavite proveru
1.11) Ako je potrebno, ponovite operacije programiranja TOW-BAR.
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MASKERING

Met behulp van de ROOD/BLAUWE kabel kan men twee programmeringen uitvoeren:

A) SET-UP
De SET-UP werkwijze leidt tot een gevoelige vermindering van de prestaties. AANDACHT: het is aanbe-
volen om deze werkwijze uitsluitend te gebruiken wanneer valse signaleringen veroorzaakt door lichtjes
onregelmatige ondergrond en een lichte ruwheid van de grond niet geélimineerd kunnen worden via
afstelling van de gevoeligheidstrimmer.

Programmering:

1) Deactiveer de centrale.

2) Sluit de ROOD/BLAUWZ kabel en de RODE kabel (positief van de sleutel) stevig op elkaar aan.

3) Activeer de centrale opnieuw (SET-UP reeds actief).

4) Voer de controletesten uit.

SET-UP
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B) TOW-BAR (zie Afb.91) Deze procedure moet worden uitgevoerd in geval er uitsteeksels (bijvoorbeeld
een trekhaak) op de bumper gesignaleerd worden.

AANDACHT: voer de programmeerprocedure op vlakke ondergronden uit. Het is van fundamenteel be-
lang dat de zone achter de bumper op minstens 1 m. afstand tot de sensoren volledig vrij van obstakels
is tijdens de aanleerfase, anders kan de programmering vertekende resultaten opleveren. Controleer of
er tijdens de programmering geen andere systemen actief zijn en of er geen pistolen met perslucht in de
zone rondom worden gebruikt.

DE MASKERING MOET WORDEN UITGEVOERD MET DE MOTOR AAN

Programmering:
1) Deactiveer de centrale.
2) Sluit de ROOD/BLAUWE kabel op de ZWARTE kabel (massa) aan.
N.B.: indien de set-up eerder werd uitgevoerd, moet u de ROOD/BLAUWE kabel tijdelijk van de RODE
kabel loskoppelen en verdergaan zoals beschreven in punt 2.
3) Zorg ervoor dat de zone achteraan op minstens 1 m. afstand van elke sensor volledig vrij is van ob-
stakels.
4) Activeer de centrale door de versnelling in achteruit te schakelen:

« De centrale laat een scherpe piep horen, die het begin van de programmering aangeeft.

« Na maximum 120 sec. circa laat de centrale 2 SCHERPE PIEPS weerklinken als de programmering

correct is uitgevoerd, of 4 SCHERPE PIEPS als de programmering is mislukt.

5) Maak de ROOD/BLAUWE kabel los van de ZWARTE kabel.
N.B.: indien de set-up eerder werd uitgevoerd, moet u de ROOD/BLAUWE kabel definitief op de RODE
kabel (positief van de sleutel) opnieuw aankoppelen.
6) Schakel de versnelling in achteruit en controleer daarna of er geen abnormale pieps optreden wanneer
er geen obstakels zijn; als de programmering niet correct blijkt, moet u de handeling herhalen (zie “Reset
TOW-BAR").
N.B.: wanneer de programmering is uitgevoerd, voegt de centrale automatisch 15 cm. vast geluid toe aan
de laatst gemaskeerde afstand.

Reset TOW-BAR (procedure uit te voeren als men van plan is om de eerder in de centrale opgeslagen
Tow-Bar-maskering te verwijderen).
1.7) Deactiveer de centrale.
1.8) Sluit de ROOD/BLAUWE kabel op de ZWARTE kabel (massa) aan.
N.B.: indien de set-up eerder werd uitgevoerd, moet u de ROOD/BLAUWE kabel tijdelijk van de RODE
kabel loskoppelen en verdergaan zoals beschreven in punt 8.
1.9) Activeer de centrale door de versnelling in achteruit te schakelen:
+ De centrale laat een scherpe piep horen, die het begin van de programmering aangeeft
+ Na de scherpe piep moet u de aansluiting tussen de ROOD/BLAUWE kabel en de zwarte kabel
loskoppelen en wachten tot er 3 scherpe pieps weerklinken.
N.B.: indien de SET-UP eerder werd uitgevoerd, moet u de ROOD/BLAUWE kabel definitief op de RODE
kabel opnieuw aankoppelen.
1.10) Activeer de centrale opnieuw en voer de controle uit.
1.11) Indien nodig moet u de handelingen voor programmering van de TOW-BAR herhalen.

\ J
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MASKERING

Ved hjzelp af den R@D/BLA ledning er det muligt at udfere to programmeringer:

A) SET-UP
SET-UP funktionsmdden medfgrer en vaesentlig nedsaettelse af ydeevnen. GIV AGT: det anbefales kun
at bruge denne funktionsmade, nar falske signaler forarsaget af let ujaevne overflader og let ruhed i
terreenet ikke elimineres ved at justere felsomhedstrimmeren.
Programmermg
1) Sluk styreenheden.
2) Forbind den R@D/BLA ledning og den R@DE ledning fast til hinanden (positiv teendingsplus).
3) Teend styreenheden (SET-UP allerede aktiveret)
4) Udfer kontroltest.
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B) TOW-BAR (se Fig.91) Denne procedure skal udfares, hvis der signaleres udragende dele pa kofange-
ren (for eksempel en traekkrog).

GIV AGT: udfgr programmeringen pa et jeevnt underlag. Under selvleeringsfasen er det vigtigt, at omradet
bag kofangeren er fuldstaendig frit for hindringer i mindst 1 meters afstand fra sensorerne, da program-
meringen ellers kan blive forvraenget. Under programmeringen skal det sikres, at der ikke er andre aktive
systemer eller trykluftpistoler i brug i det omkringliggende omrade.

MASKERINGEN SKAL UDF@RES MED TANDT MOTOR

Programmermg
1) Sluk styreenheden.
2) Forbind den R@D/BLA ledning til den SORTE ledning (jord).
Bemaerk: hvis der tidligere er udfert set-up, skal den R@D/BLA ledning frakobles den R@DE ledning
midlertidigt, hvorefter der fortseettes som beskrevet i punkt 2.
3) Serg for at det bagvedliggende omrdde er helt frit for hindringer i en afstand pa mindst 1 m fra hver
af sensorerne.
4) Aktiver styreenheden ved at saette i bakgear:
- Styreenheden udsender et hgjt Beep for at angive, at programmeringen starter.
« Efter hajst 120 sek. udsender styreenheden 2 H@JE BEEP, hvis programmeringen lykkedes eller 4
H@JE BEEP, hvis programmeringen mislykkedes.
5) Fjern den R@D/BLA ledning fra den SORTE ledning.
Bemaerk: hvis der tidligere er udfert set-up, skal den R@D/BLA ledning forbindes fast til den R@DE
ledning (positiv taendingsplus.
6) Indkobl bakgearet og kontroller derefter, at der ikke udsendes unormale beep-lyde, nar der ikke er
hindringer. Gentag proceduren, hvis programmeringen ikke er korrekt (jf. “Reset TOW-BAR”).
Bemaerk: efter programmeringen leegger styreenheden automatisk 15 cm. hyletone til i forhold til den
sidst maskerede afstand.

Reset TOW-BAR (fremgangsmade til at fierne en tidligere gemt Tow-Bar maskering i styreenheden).
1.7) Sluk styreenheden.
1.8) Forbind den R@D/BLA ledning til den SORTE ledning (jord).
Bemaerk: hvis der tidligere er udfert set-up, skal den R@D/BLA ledning frakobles den R@DE ledning
midlertidigt, hvorefter der fortsaettes, som beskrevet i punkt 8.
1.9) Aktiver styreenheden ved at saette i bakgear:
- Styreenheden udsender et hajt Beep for at angive, at programmeringen starter
. Efter det hoje Beep frakobles den R@D/BLA ledning den SORTE ledning, hvorefter der afventes 3
hgje beep.
Bemaerk: hvis der tidligere er udfort SET-UP, skal den R@D/BLA ledning kobles til den R@DE ledning igen
permanent.
1.10) Teend styreenheden og udfer testen.
1.11) Gentag TOW-BAR programmeringen, hvis ngdvendigt.
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m PEITTOALUEEN MAARITYS

PUNA/SINISEN kaapeliliitannan kautta on mahdollista suorittaa kaksi ohjelmointia:

A) SET-UP
SET-UP tila véhentda hieman suorituskykya. HUOMIO: suosittelemme kdyttamaan tata tilaa vain, kun
hieman epatasaisista maastoista tai maan lievien kuoppien vuoksi syntyvia vaaria ilmoituksia ei saada
poistetuksi herkkyytta saatamalla.

Ohjelmointi:

1) Kytke ohjausyksikko pois paalta.

2) Kytke PUNA/SININEN kaapeli ja PUNAINEN kaapeli (avain positiivinen) pysyvasti toisiinsa.

3) Kytke ohjausyksikko taas paalle (SET-UP jo aktivoitu).

4) Suorita testaus.
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B) TOW-BAR (katso kuva 91) Tama toimenpide on tehtdva, jos laite ilmoittaa puskurissa olevista ulo-
styOntyvista osista (esim. vetokoukku).

HUOMIO: suorita ohjelmointitoimenpide tasaisella alustalla. On erittdin tarkead, etta opetusvaiheen aika-
na puskurin takaosan alue on tdysin vapaana esteista vahintdaan 1 m matkalta antureihin nahden. Jos ndin
ei ole, ohjelmoinnin tulos voi vaaristya. Varmista, etta ohjelmoinnin aikana ei ole muita jarjestelmia paalla
tai ilmanpaineruiskuja kdytossa tata ymparoivalla alueella.

PEITTOALUEEN MAARITYS ON TEHTAVA MOOTTORI KAYNNISSA

Ohjelmointi:
1) Kytke ohjausyksikko pois paalta.
2) Liita PUNA/SININEN kaapeli MUSTAAN kaapeliin (maajohdin).
HUOM: jos aiemmin on tehty set-up toiminto, irrota PUNA/SININEN kaapeli valiaikaisesti PUNAISESTA
kaapelista ja toimi kohdassa 2 kuvatulla tavalla.
3) Varmista, etta takana oleva alue on tdysin vapaana kaikista esteistd, vahintaan 1 metrin etdisyydella
kaikista antureista.
4) Aktivoi ohjausyksikko kytkemalla peruutusvaihde:

+ Ohjausyksikkd antaa kovan PlIP-d@nen ohjelmoinnin alussa.

« Enintaan noin 120 sekunnin jalkeen ohjausyksikko antaa 2 KOVAA PIIPPAUSTA, jos ohjelmointi on

onnistunut tai 4 KOVAA PIIPPAUSTA, jos ohjelmointi epdaonnistui.

5) Irrota PUNA/SININEN kaapeli MUSTASTA kaapelista.
HUOM: jos aiemmin on tehty set-up toiminto, kytke PUNA/SININEN kaapeli pysyvasti PUNAISEEN kaape-
liin (avain positiivinen).
6) Kytke peruutusvaihde pdalle ja tarkista sitten, etta esteiden poissa ollessa ei synny virheellisia aani-
merkkeja. Jos ohjelmointi ei vaikuta oikealta, toista toimenpiteet (katso “’'Reset TOW-BAR").
HUOM: kun ohjelmointi on tehty, ohjausyksikko lisdd automaattisesti 15 cm kiintean danen matkaa vii-
meiseen peitettyyn etdisyyteen nahden.

Reset TOW-BAR (tehtdva toimenpide, jos halutaan poistaa ohjausyksikon aiemmin tallentama Tow-Bar
peittoalue).
1.7) Kytke ohjausyksikkd pois paalta.
1.8) Liita PUNA/SININEN kaapeli MUSTAAN kaapeliin (maajohdin).
HUOM: jos aiemmin on tehty set-up toiminto, irrota PUNA/SININEN kaapeli valiaikaisesti PUNAISESTA
kaapelista ja toimi kohdassa 8 kuvatulla tavalla.
1.9) Aktivoi ohjausyksikko kytkemalla peruutusvaihde:
+ Ohjausyksikko antaa kovan PIIP-dganen ohjelmoinnin alussa
+ Kun kova Piip-aani on kuulunut, poista PUNA/SINISEN kaapelin ja mustan kaapelin vdlinen liitanta ja
odota kolmen (3) kovan piip-aanen kuulumista.
HUOM: jos aiemmin on tehty SET-UP toiminto, kytke PUNA/SININEN kaapeli pysyvasti PUNAISEEN kaa-
peliin.
1.10) Kytke ohjausyksikko taas paalle ja suorita tarkastus.
1.11) Jos tarpeellista, toista TOW-BAR ohjelmointi.
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MASKERING m

Gjennom kobling av R@D/BLA kabel er det mulig & foreta to programmeringer:

A) SET-UP
SET-UP modusen medfarer en reduksjon i ytelse. ADVARSEL: bruk av denne modusen er kun anbefalt
nar falske varselsignaler pa grunn av ujevnheter i vei ikke kan fjernes ved justering av falsomhetstrimmer.
Programmering:
1) Deaktiver kontrollenheten.
2) Koble R@D/BLA kabel og R@D kabel (positiv ngkkel) godt fast i hverandre.
3) Aktiver kontrollenheten igjen (SET-UP allerede aktivert).
4) Utfer kontrolltest.

B) TOW-BAR (se Fig.91) B) TOW-BAR (se Fig.40)

Denne prosedyren ma folges hvis det gis signal om utstikkende deler pa stgtfangerne (for eksempel et
hengerfeste.

ADVARSEL: utfer programmeringsprosedyren pa et jevnt underlag. Under selvleeringsfasen er det viktig
at omradet bak stgtfangerne er helt fritt for hindringer pa minst 1 meters avstand i forhold til sensorene.
Gjores ikke dette kan programmeringen bli feil. Under programmeringen ma du pase at det ikke befinner
seg andre aktiverte systemer eller trykkluftpistoler i bruk i det omkringliggende omradet.

MASKERING MA UTF@RES MED TENT MOTOR

Programmering:
1) Deaktiver kontrollenheten.
2) Koble R@D/BLA kabel til SVART kabel (jord).
N.B.: hvis set-up er utfert tidligere, koble midlertidig R&D/BLA kabel fra R@D kabel og ga frem som be-
skrevet i punkt 2.
3) Vaer sikker pa at det omkringliggende omradet er fritt for alle hindringer pa minst 1 meters avstand
fra hver sensor.
4) Aktiver kontrollenheten ved a sette bilen i revers:
+ Kontrollenheten avgir et skarpt Beep for a indikere start pa programmering.
- Etter maks. ca. 120 sek. avgir kontrollenheten 2 SKARPE BEEP hvis programmeringen er fullfart rik-
tig, eller 4 SKARPE BEEP hvis programmeringen var mislykket.
5)) Fjern R@D/BLA kabel fra SVART kabel.
N.B.: hvis set-up er utfort tidligere, koble R&D/BLA kabel til R&D kabel permanent (positiv nokkel).
6) Sett bilen i revers og kontroller deretter om det avgis uvanlige beep uten hindringer til stede. Hvis
programmeringen ikke er riktig, gjenta prosedyren (se “Reset TOW-BAR”).
N.B.: ved fullfart programmering, legger sentralen automatisk til 15 cm. med kontinuerlig lyd i forhold
til siste maskerte avstand.

Reset TOW-BAR (prosedyre som ma utfgres ved fljerning av Tow-Bar maskering tidligere lagret av kon-
trollenheten).
1.7) Deaktiver kontrollenheten.
1.8) Koble R@D/BLA kabel til SVART kabel (jord).
N.B.: hvis set-up er utfert tidligere, koble midlertidig ROD/BLA kabel fra ROD kabel og ga frem som be-
skrevet i punkt 8.
1.9) Aktiver kontrollenheten ved a sette bilen i revers:
« Kontrollenheten avgir et skarpt Beep for a indikere start pd programmering.
- Etter at et skarpt Beep avgis, flern koblingen mellom R@D/BLA kabel og sort kabel og vent pa at
det avgis 3 skarpe beep.
N.B.: hvis SET-UP er utfart tidligere, koble R&D/BLA kabel til R@D kabel permanent.
1.10) Reaktiver sentralen og foreta kontrollen.
1.11) Ved behov, gjenta programmeringsprosedyren TOW-BAR.
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MASKNING

Med hjilp av anslutningen av den ROD/BLA kabeln kan du utféra tva programmeringar:

A) SET-UP
Funktionslaget SET-UP medfér en betydande prestandaminskning. VARNING: vi rekommenderar att
du endast anvander detta funktionslage nar falska signaler som orsakas av latt ojamn mark och sma
ojamnheter i marken inte kan elimineras med hjalp av reglering av kanslighetstrimmern.
Programmermg

1) Inaktivera styrenheten.

2) Anslut ordentligt den ROD/BLA kabeln och den RODA kabeln (positiv nyckel) tillsammans.

3) Ateraktivera styrenheten (SET-UP redan aktiv).

4) Utfor inspektionstesten.

SET-UP

ST frezl e @ ® oN

B) TOW-BAR (se Fig.91) Detta forfarande utfors om utstdende detaljer rapporteras pa stotfangarna (till
exempel en dragkrok).

VARNING: utfér programmeringsférfarandet pd jamna ytor. Det ar viktigt att omradet bakom stotfanga-
ren ar helt befriat fran hinder pa ett avstand pa minst 1 m fran sensorerna under fasen for sjalvinlarning,
annars kan programmeringen bli férvrangd. Forsakra dig om att det inte finns ndgra andra aktiva system
eller tryckluftspistoler under anvandning i det intilliggande omradet under programmeringen.

MASKNINGEN MASTE UTFORAS MED PASLAGEN MOTOR

Programmermg
1) Inaktivera styrenheten.
2) Anslut den ROD/BLA kabeln till den SVARTA kabeln (jordledning).
OBS: om det tldlgare har utférts en set-up ska du tillfalligt koppla bort den ROD/BLA kabeln frén den
RODA kabeln och ga vidare sdsom beskrivs i punkt 2.
3) Se till att det bakomvarande omradet ar helt fritt fran hinder pa minst 1 m fran varje sensor.
4) Aktivera styrenheten genom att lagga i backen:
« Styrenheten genererar ett skarpt pip vid programmeringens start.
- Efter en maxtid pa cirka 120 sek. genererar styrenheten 2 SKARPA PIP om programmeringen har
lyckats eller 4 SKARPA PIP om programmeringen har misslyckats.
5) Avlagsna den ROD/BLA kabeln fran den SVARTA kabeln.
OBS: om det tidigare har utforts en set-up ska du koppla tillbaks den ROD/BLA kabeln till den RODA
kabeln (positiv nyckel) permanent.
6) Lagg i backen och kontrollera sedan att det inte genereras nagra avvikande pip vid franvaro av hinder.
Om programmeringen inte ar korrekt ska du repetera atgarden (se “Reset TOW-BAR”).
OBS: vid avslutad programmering lagger centralen automatiskt till 15 cm fast ljud jamfort med det se-
naste maskerade avstandet.

Reset TOW-BAR (atgard som ska utforas om du vill ta bort den Tow-Bar-maskering som tidigare lagrats
av styrenheten).
1.7) Inaktivera styrenheten.
1.8) Anslut den ROD/BLA kabeln till den SVARTA kabeln (jordledning).
OBS: om det tidigare har utforts en set-up ska du tillfalligt koppla bort den ROD/BLA kabeln fran den
RODA kabeln och ga vidare sdsom beskrivs i punkt 8.
1.9) Aktivera styrenheten genom att Iagga i backen:
- Styrenheten genererar ett skarpt pip vid programmeringens start
- Efter att ett skarpt pip har genererats ska du ta bort ansiutningen mellan den ROD/BLA kabeln och
den svarta kabeln och vanta pa att 3 skarpa pip genereras.
OBS: om det tidigare har utforts en SET-UP ska du koppla tillbaks den ROD/BLA kabeln till den RODA
kabeln permanent.
1.10) Ateraktivera centralen och utfér inspektionen.
1.11) Om det ar ndédvandigt ska du upprepa atgarderna for programmering av TOW-BAR.
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NMPOrPAMMUWUPOBAHUE m

Mocpeancteom nogkntoueHna KPACHOITO/CUHETO kabena MOXKHO BbIMOMHWTL iBa NPOrPamMM1pPOBaHUA:

A) HACTPOMKA
Pexxkum HACTPOUKW nprBoguT K 3HaUNTEIbHOMY YMEHbLUEHWIO SKCMyaTaLIOHHbIX MoKa3aTtenen.
BHUMAHME! PekomeHayeTCA CMOMb30BaTb 3TOT PEXUM UCKITHOUNTENIbHO TOrAa, KOrAa JIOXKHbIe CUrHasbl
CNpOBOLMPOBaHbI CIerka HEPOBHbBIM FPYHTOM U 3T HEPOBHOCTW HEBO3MOXHO YCTPAHUTb NOCPeaCcTBOM
pPerynMpoBKu TPMMMEpPa YyBCTBUTENIbHOCTM.
ﬂporpaMMMpOBane

1) OTKNOUNTb 6NOK ynNpaBneHus.

2) HagexHo coeiHUTbL Mexay coboi KPACHbIN/CUH n KPACHbIV kabenu (MonoXMTenbHbIN Kou).

3) BknounTb 610K ynpasnenuna (HACTPOMKA yxe akTBMpPOBaHa).

4) BbInONHUTb TECTUPOBaHME.

KL15 0 ¥ SET-UP
SET-UP |59 o 2|
e e e {4®»-® ON

B) TOW-BAR (cm. puc.91) 3Ty npouenypy ciefyeT BbiNOMHATb B Clyyae nojayvn CUrHanoB U3-3a Hannumsa
BbICTyNatoLWumx Ha 6amnepe getanen (Hanpumep, 6YKCMPOBOUHDBIN KPIOK).

BHUMAHME! BoinonHATb Npoueaypy NporpaMmmmnpoBaHusa Ha POBHOM OCHOBaHMUN. OUYeHb BaXHO, YTOObI
Ha CTaguy aBTOMATMYeCKOro 3anoMMHaHWA y4yacToK no3agn 6amnepa 6bin coBeplieHO cBoboAeH oOT
NPenATCTBUIN Ha PacCTOAHUN He MeHee 1 MeTpa OT AaTYMKOB, B MPOTUBHOM C/lyyae NporpaMMrnpoBaHme
MOXeT OKa3aTbCA HenpaBuibHbIM. Heobxoanmo ybeamTbca, 4To BO BpemMs NporpaMMUpOBaHnA PALOM He
NCNONb3YTCA APYre akTUBHblE CUCTEMbI U NMUCTONETbI CKaTOro BO3ayxa.

NMPOrPAMMUPOBAHUE CNIEAYET BbIMOJIHATb NMNPU BKJIIOYEHHOM ABUTATEJIE

nporpaMMMposane
1) OTKnoUNTL GNOK YNpaBieHus.
2) CoeanHunTb Mexay coboin KPACHbBIN/CUHWI n YEPHBIN kabenu (macca).
Mpumeuanune: Ecnn paHee Obina BbINONHEHA npoLeaypa HacTpOKN, TO HeobxoaAnMO BpPEMEHHO
otcoegunHnTb KPACHbI/CUHWNW kabenb ot KPACHOTO kabens 1 encTBoBaTh, Kak OMMCaHo B MyHKTe 2.
3) Y6eanTbca, UTO No3agn HET HUKAKUX NPENATCTBUIA Ha PacCTOAHUN He MeHee 1 MeTpa OT KaXKgoro
JaTumKa.
4) BkntounTtb 610K ynpaBneHus, BKIIIOYMB 33[JHIO CKOPOCTb:

+ bBrnok ynpaBneHusa nogacTt 3ByKOBOW CUTHas, CBUAETENbCTBYIOLUI O HaYyane NporpaMmmMmmnpoBaHus.

- o ucteyeHnn makcmmym 120 cekyHp 610K ynpasneHus nogact 2 3BYKOBbIX CUTHAJIA BbICOKOW
TOHAJIbHOCTW, ecnn nporpammupoBaHmne 3aBeplieHo ycnewHo, unn 4 3BYKOBbIX CUTHAJA
BbICOKOW TOHAJIbHOCTW, ecnv NnporpamMmMipoBaHiie He yaanoch.

5) OtcoeamHuts KPACHbIN/CUHW ot YEPHOTO Kabens.

Mpumeuanune: Ecnv paHee Gbina BbiNOSIHEHa NPOLIeAyPa HACTPONKNY, TO HEOOXOAMMO CHOBA Ha[J@XHO
coeanHutb KPACHbIN/CUHU kabenb n KPACHbBIN kabenb (MONOXUTENbHbIN Ktou).

6) BknounTb 3afHIOI0 CKOPOCTb, @ 3aTeM NPOBEPUTb, YTO NMPU OTCYTCTBMW MPENATCTBAA He NoJaloTcA
NOXHbl€ 3BYKOBbIe CMIHasbl, €CNV MPOrpaMMUpPOBaHe BbIMOHEHO HEMPABUIIbHO, MOBTOPUTbL ONepauuto
(cm. Cépoc TOW-BAR”).

MpumeuaHue: locne nporpammmpoBaHusA ONOK YynpaBfieHWA aBTOMaTUyeckn pobasnAetr 15 <m
NMOCTOAHHOIO 3BYKa OTHOCUTENIbHO MOC/eAHErO 3aMporpamMmMmMpPOBaHHOIO PacCTOAHNA.

C6poc TOW-BAR (npoueaypa, KOTOpyto cnefyeT BbiMONHATb, e TpebyeTca yaanutb paHee BHECEHHOe
B MamsTb 6510Ka ynpaBneHus nporpammmpoBaHve Tow-Bar).
1.7) OTKNOUNTL 6NOK ynpaBneHus.
1.8) CoegnHUTb Mexagy cobon KPACHbI/CUHW n YEPHbBIV kabenu (macca).
Mpumeuanune: Ecnn paHee Obina BbINONHEHa npoLeaypa HaCTpOI/IKI/I TO HeobxoauMo BpPEMEHHO
oTcoeanHnTb KPACHbIV/CUHNW kabenb ot KPACHOTO kabens v 1eicTBOBaTb, Kak OMMCcaHo B NyHKTe 8.
1.9) BKnounTb 610K ynpaBneHus, BKJIOUNB 33 HI00 CKOPOCTb:

- bnok ynpasneHua nogact 38yKoBoW CUrHas, CBUAETENbCTBYIOLMIA O Havasie MPorpaMMNPOBaHNA

- Tocne 3BykoBoro curHana pasbeguHutb KPACHBIVI/CUHIN v uepHbin Kabenu 1 0oXaaTbCs, Noka

He Npo3BYyYaT 3 3BYKOBbIX CMIHana.

MpumeyvaHue: Ecnn paHee 6bina BbiNosiHeHa NpoLeaypa HACTPOWKMW, To HeobxoaMMO CHOBa HafeHO
coeaunntb KPACHbBIV/CUHWUIN kabenb n KPACHBIN kabenb.
1.10) BkntoumTb 610K ynpaBneHna 1 BbINOHUTb NMPOBEPKY.
1.11) Mpwn HeobXxoAMMOCTI, NOBTOPUTL onepauun nporpammupoBaHna TOW-BAR.

\ J
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A WARNING!
Blanking must be carried out with the engine running.

Beep

120
sec.

Beep Beep Beep
Beep Beep Beep
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SET-UP SET-UP
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DATI E CARATTERISTICHE TECNICHE POSSONO ESSERE VARIATI SENZA PREAVVISO.
TECHNICAL DATA AND SPECIFICATIONS MAY BE CHANGED WITHOUT NOTICE.
LOS DATOS Y CARACTERISTICAS TECNICAS PUEDEN VARIARSE SIN PREVIO AVISO.
OS DADOS E AS CARACTERISTICAS TECNICAS PODERAO SOFRER VARIACOES
SEM PREVIO AVISO.
>TOIXEIA KAI TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA MITOPOYN NA METABAHOOYN
XQPIZ MPOHTOYMENH ENHMEPQXH.

LES DONNEES ET LES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES PEUVENT SUBIR
DES VARIATIONS A TOUT MOMENT ET SANS PREAVIS.

DIE TECHNISCHEN DATEN UND EIGENSCHAFTEN KONNEN OHNE VORHERIGE
MITTEILUNG GEANDERT WERDEN.

A MUSZAKI ADATOK MINDEN ELAZETES BEJELENTES NELKUL VALTOZHATNAK.
TECHNICKE DATA A SPECIFIKACIA MOZU BYT ZMENENE BEZ UPOZORNENIA VOPRED.
DANE | CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE MOGA BYC MIENIONE BEZ.
TECHNICKA DATA A SPECIFIKACE MOHOU BYT POZMENENY
BEZ UPOZORNENI PREDEM.

PODACI | KARAKTERISTIKE SE MOGU IZMENITI BEZ DAVANJA PRETHODNOG OBAVESTENJA.

GEGEVENS EN TECHNISCHE KENMERKEN KUNNEN WIZIGINGEN ONDERGAAN ZONDER KENNI-
SGEVING VOORAF

TEKNISKE DATA OG KARAKTERISTIKA KAN BLIVE ANDRET UDEN FORUDGAENDE VARSEL.
TIEDOT JATEKNISET OMINAISUUDET VOIVAT MUUTTUA ILMAN ENNAKKOILMOITUSTA.
TEKNISKE DATA OG SPESIFIKASJONER KAN ENDRES UTEN FORVARSEL.

TEKNISKA UPPGIFTER OCH EGENSKAPER KAN ANDRAS UTAN FORVARNING.

OAHHBIE U TEXHUYECKME XAPAKTEPUCTUK MOTYT bbITb MUSMEHEHbI BE3 MPEAYMPEXAEHUA.
G Jladi] O 92 Gldial gall 5 bl s (S,

C€ APPROVAL

Hereby, Meta System S.p.A., declares that this product is in compliance with the essential
requirements and other relevant provisions of 2006/28/EC Directive.
The declaration of conformity may be consulted at http://docs.metasystem.it
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